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Circuit de Refroidissement Moteurs L20A, L24, L26 & L28

CIRCUIT DE REFROIDISSEM;EN-I_\\
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DESCR'PTION pompe centrifuge intégrée au cou- type & préssién permet un fonctionne-
‘N.
vercle avant du moteur sert a assurer Iaf‘w ﬂleﬂt du_circuit de refroidissement 4
Le circuit de refroidissement est du circulation du liguide de refrmdmse— : Uhe‘*pression supérieure a la pression
type classigue sous pression. Une ment. Le bouchon du radiateur du atmospﬁenque

coo27

1 Radiateur
2 Thermostat
/ 3 Pompe & eau
= - 4 Accouplement 3 vitesse variable
Modéles équippés d’un réservoir & Réservoir
de radiateur
Y/ Fig. CO-1 Circuit de refroidissement
NIVEAU DE LIQUIDE /(" ™\ [precaution: RN o RINCAGE bU
® Sans réservoir de liquide ""-.\ Pﬁlll’ éVi:tEI’ [[E sérieuses blessures, REFROIDISSEMENT
Le niveau de Ilqu:de doit ‘étre | De Jamais retirer le bouchon de .
V&riflé et maintenu # W niveats ¥ew ~_}tadiateur rapidement lorsque e Pour vidanger le circuit de refroidis-
_OB:E BERim deséous de Ia base ~~ | moteur est chaud. Il est trés dange- sement, ouvrir le robinet de vidange a
dirgotiiotda remphssage _/ | reux de reldcher brusquement la la base‘du radi?te.ur, retirer le bouchon
o Avec réservoir de/liglige pression du circuit de refroidisse- de? sadlatedriaingl ove: le boushion de
Verser du hqwde dans le radlateur ment. vld.ange sur. Ig} Tora rois. A blo{f“
jusqu‘au bouchon élnSI qUe daﬂs le Sl est nécessaire de retirer le cylindres. Si le chauffage est monts,
réservoir jusqu‘au niveay “MA}(” bouchon de radiateur quand le placer la commande de chauffage en
g radiateur est chaud, dévisser lente- position ouverte. Une fois le liquide
b ment le houchon dans le sens complétement vidangé, refermer le
contraire aux aiguilles d'une robinet de vidange ainsi que le
montre, jusqud la premiére butée. bouchon et remplir le circuit d'eau
Une fois que toute la pression du propre et douce,
circuit s'est échappée, faire dépasser
la butée au bouchon et le retirer.

co-2 Déc. 1977



Moteurs L20A, L24, L26 & L28

Circuit de Refroidissement

POMPE A EAU

La pompe & eau est du type centri-
fuge, montée sur le couvercle avant du
moteur. L'axe de pompe est supporté
par une double rangée de roulements &

billes emmanchés & la presse dans un
corps de pompe en aluminium coulé.
Les roulements sont graissés a vie et
scellés pour empécher les pertes de
lubrifiants et I'entrée de saletés,

Fig. CO-2 Pompe a gause

DEPOSE

1.  Vidanger le liquide de refroidisse-
ment dans un récipient propre.

Note: Avant de déposer la pompe &
eau, nettoyer le systéme de refroi-
dissement avec un produit de net-
toyage adéquat. ;

2. Desserrer les boulons de fixafi
du déflecteur de ventilateur su
radiateur et déposer le déflecteur.
3. Desserrer la courroie de“ventila
teur puis déposer le ventildte
poulie du moyeu.
4. Déposer |'ensemble pampe
et son joint du co

8 eau

REPOSE

1. Veiller & bien nettoyer les sur-
faces de joint en contact avec la
pompe et le couvercle avant. Toujours
utiliser des joints neufs en montant un
ensemble pompe. Bien serrer les bou-
lons de montage.

(T) Couple de serrage:
Boulons de fixation de la
pompe 3 eau
0,44 0,5 kg-m
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2. Remplir le circuit de r=fros
ment et vérifier qu'il n'y
fuites a la pompe.

Menter la poulie de ventilateur et

le yentilateu

4]
i
G
i |1‘

(1)
o O
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et serrer les boulons de

oté: S'assurer que le jeu entre le
déflecteur et le ventilateur est con-
stamment régulier.

DEMONTAGE

La pompe a eau ne doit pas &tre
démontée.

CONTROLE

Vérifier que la pompe ne présente
pas les défauts suivants et la remplacer
le cas échéant.

1. Corps et pales sérieusement rouil-
lées ou corrodées.

2. Jeu axial excessif ou mauvais
fonctionnement des roulements.

Note: Si la pompe grince excessive-
ment pendant que le moteur
tourne, utiliser un lubrifiant de
pompe & eau adéquat pour éliminer
les grincements.

REGLAGE

Vérifier la fiéche de la courroie
entre’ l'alternateur et la poulie de
ventilateur en appliguant une force de
10 kag.

Fléche de la courroie de

ventilateur:
8412 mm

Si le réglage est nécessaire, desserrer
le boulon de fixation de |'alternateur
sur la patte de réglage. Rapprocher ou
éloigner 'alternateur jusqu’a obtention
de |a tension correcte.

COo-3



Circuit de Refroidissement

Moteurs L20A, L24, L26 & L28

ACCOUPLEMENT DE

@
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Le Tem-coupling est un type
d’accouplement de ventilateur com-
portant un systéme de commande
thermique.

L'accouplement  classique  fait
toujours patiner le ventilateur a hauts
régimes avec un rapport constant quels
gue soient les besoins du moteur en
matiére de refroidissement.

Le rapport de patinage du Tem-
coupling, par contre change en fonc-
tion des besoins de refroidissement.

La position “On’’ indigue gue le
refroidissement est nécessaire et le

ventilateur tourne jusquda environs)/
2.500 tr/mn. Lorsqu‘un refroidisse-

ment important n'est pas nécessairés_
(par temps froid, pendant réchauffage

du moteur), c’est la position “/Q'FF"«’

qui est utilisée et le ventﬂateq?r patme \

& environ 1.600 tr/mn. \ y
Le thermostat 3 /gnroulement N
métal monté a la partle,cantram avant _
détecte la tempgr‘ature de lair ,qm
traverse le radiatgur {la tgmpérature.de
I"air dépend directémentde lartempé-
rature du ||qr.I1de~ de‘refﬁoldlssement}
et lz soupape mterleu‘re spuvre’ou se
ferme suivant necesmté ce qui ‘réalise
= commande “ON-OFF". Lérsque la
température de l'air s e!eVef‘le bi-métal
est dilaté et la soupape s'ouvre, I'huile
su silicium est amenée a la rainure qui
transmet le couple. Le systéme est

i

CcOo-4

Régime de- vent__ili;teu /

alors en condition [d,é ,"March’e”
{HONH]. SPREIN ....,_ : \ A _j“
Lorsque/ “la soupapa se _Aerme,

I'huile aw s||1c|um n “est paé fourme ala
rainure / et khmle dans la lrainure est
accumu}eﬁ sur\lg peruphene du Tem-
coupling sous I'effet de I force centri-
fuge, puis eITe _est cg,t{duite dans la
chambreh_de reservg_ L'huile est main-
tenant elammeef dge la rainure et le
wsteme ést en” “condition d'arrét.
("OFF }.' ]

Awac cesysteme quand le refroidis-

sen'ient par ventilateur n'est pas néces-
"S@\T:E TQ perte de puissance est réduite

a un mlimmum et le bruit peut étre

"--\..g::onmdg(rablem ent diminué.
y

Régime de la pompe a eau

Accouplement classique

Régime du ventilateur

Régime de la pompe 3 eau

Tem-coupling co029

Fig. CO-5 Caractéristiques du
Tem-Coupling

VENTILATEUR “TEM-COUPLING”

]

“’L\ '[yermostat bi-metal

. 2 ‘Soupape 3 tiroir

:'-5 3 _/Chambre de réserve pour la
position arrét

Roulement

Chambre d’entrainement

Partie accouplement {labyrinthe)
Partie entrainée

Sortie d'huile de pompe

Entrée d'huile

[{oe s L NER o) 4 |

CONTROLE

Vérifier gue le Tem-coupling ne
présente pas de fuite d'huile ni de
torsion du bi-métal.

Si I’'un des défauts apparait, rempla-
cer |'ensembile.

THERMOSTAT
DEPOSE ET REPOSE

1. Débrancher la durite supérieure,
la conduite d'eau, puis débrancher le
céble de |a jauge de température.

1 Durite supérieure du
radiateur

2 Conduite d'eau

3 Jauge de température

co0gs
Fig. CO-6 Débranchage des durites

Déc. 1977



Moteurs L20A, L24, L26 & L28

Circuit de Refroidissement

2. Retirer le logement du thermostat
de la culasse.

3. Desserrer les boulons de fixation
et retirer le coude de sortie d'eau, le
joint et le thermostat du logement de
thermostat.

1 Boulon

2 Sortied'eau
3 Joint

4 Thermostat
5

6

Joint

Logement de thermostat Cco096

Fig. CO-7 Thermostat

4. Apres vérification du thermostat,
le reposer en utilisant un joint neuf.

5. Reposer la sortie d'eau et serrer
les écrous de fixation.

6. Refaire le plein de liquide de
refroidissement et vérifier I'étanchéité.

CONTROLE

1. Submerger le thermostat dans de
I'eau chaude & 5°C au dessus de la
température spécifiée. (Se reporter 4 la
section Entretien et Spécifications).

2. Apres avoir préparé un tourne-vis
avec un repére 3 environ 8 mm du/
baout, contréler la hauteur d’ouverture
“H" de la soupape en introduisant le
tourne-vis,

coog7
Fig. CO-8 Contréle du thermostat
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3. Placer ensuite le thermostat 8 5°C
en dessous de la température spécifiée.

Si le thermostat ne fonctionne pas
aux températures spécifiées ci-dessus,
il doit étre remplacé car il ne peut étre
reparé.

Note: Toujours contrdler un thermo-
stat neuf avant de le monter.

RADIATEUR

Le bouchon de remplissage
radiateur est prévu pour entreteni '
pression prédéterminée (0,9
supérieure 3 la pression atngs

rigue.

rieure,
vitesse |a
refroici

comporte un
" de transmission.

Déposer les boulons de fixation
du déflecteur du radiateur, puis en-

Tever le déflecteur.

4., Pour les voitures avec un réservoir
déposer la durite reliant le radiateur au
réservoir.

5. Sur une voiture a transmission
automatique, débrancher les canalisa-
tions d'entrée et de sortie de liquide de
refroidissement & partir du radiateur,
6. Déposer les boulons de fixation
du radiateur, puis retirer le radiateur
par le haut.

7.  Monter le radiateur dans l'ordre
inverse a la dépose,

ise au point pério-
de fonctionnement
radiateur. Vérifier
joint de caoutchoue,
nettoyé pour s'assurer

Fig. C0O-9 Contréle du bouchon de
radiateur

Controler aussi I'étanchéité a I'sau
du radiateur a l'aide de l'appareil de
contrdle du bouchon en appliquant
une pression de 1,6 kag/cm?2,

Si un défaut est détecté, réparer ou
remplacer le radiateur.

Fig. CO-10 Contréle de la pression
du circuit de refroidissement

CO-b



Circuit de Refroidissement Moteurs L20A, L24, L26 & L28

ENTRETIEN ET SPECIFICATIONS

RADIATEUR

TVBE it b R A RS e TR E BN TR0 R SN DR AR B ilettes ondulées et tubes

Pression de fonctionnement du
bouchon

Pression d’essai

THERMOSTAT

mats tempérés Climats tropicaux

80,54835 75378
8/95 8/90

Température d’ouverture du clapet

Ouverture max. du clapet

CcOo-6 Déc. 1977



Moteurs L20A, L24, L26 & L28

Circuit de Refroidissement

RECHERCHE DES CAUSES D’ANOMALIES ET CORRECTION

Anomalie

Cause probable

Mesure de correction

Perte d'eau.

Soudures de radiateur endommagées.

Fuites aux raccords de chauffage ou bou-
chon.

Fuite 3 la jauge de température.
Joints mal serrés.

Joints de culasse défectueux.

Bloc-cylindres fissuré,

Culasse fissurée. N s

Boulons de culasse mal serrés.

Reg‘_l_pj.acer. y

/
{ Re%eger.

Réparer.

Réparer.

Resserrer. "‘\\

.~ 9
Resserrer. / ~S\ N\

Rempiacer < :
Controter letat ‘de lhmle moteur et.rem-
placer § nece.gsa;re

:. \{.

V,érlﬁer si-t* hﬂgle mbteur dans le carter n'est
qasmeflangee a éle I’eau en regardant la jauge.

r

“ o

Mauvaise circulation.

Obstruction dans le circuit.

Manque de liquide dans le circuit,

Verlﬁer que les durites ne sont pas pincées et
7 debarassér le systéme de la rouille et de la

safeté“en rincant le radiateur.

g '_F{efarre le plein.

Pompe 3 eau défectususe. P =i~ | Iﬁémplacer.
Courroie de ventilateur detgndl;g,a-—--- "";}:“---- ""‘Régler.
/ RS \
Thermostat defectuaux \ Remplacer.
. ! |
Corrosion. Manque de pureté de I’eau.'"--v.\_ N i Utiliser de I'eau douce et propre (eau de
pluie satisfaisante).
Fréquence des r|ncages et vldanges du cu’cu;t Vidanger et rincer le circuit au moins 2
insuffisants. ‘f,._ 4 fois/an. Antigel permanent (3 base glycol
~ ethyléne) utilisable en toutes saisons, avec
| vidange tous les 40.000 km.
Surchauffe. Thermostat défecmgux & : Remplacer.
Ailettes de radtateur eﬁémseés par boue. Nettoyer & l'air comprimé les passages d'air
/| ; \ du cété moteur du radiateur.
Mauvais c‘é'rlage'dialium\ége";et distribution. Régler.
Hu1|e;ﬂoteUr Sale et bpue dans moteur. Remplir d’huile propre.
Pompe a eau defectuéuz;e Remplacer.
Coiut‘tme de \;entzlateur détendue. Régler.

Radjatéﬁréﬁcraﬁéé
Ind|cat1013 e.,rs’onaes de la jauge.

Impuretes dans I'eau.

Rincer radiateur,
Remplacer,

Utiliser de I'eau propre et douce,

Refroidissemeyit
excessif, '

Therrostat défectueux.

\ Indications erronées de la jauge.

Remplacer.

Remplacer.
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