CIRCUIT DE CARBURATION

abnate

/) —/
PRECAUTIONS A PRENDRE AVEC UN MQ’I'EUR :

Les points suivants sont & considérer avec attention au cours de inspection, les réglages ,/’ |
et les réparations d'un véhicule & F.F.1, I fﬂ\ \‘M- e f,a'
& Raccorder sclidement le connecteur de faisceau '

de fils électriques de E.F.I. Un raccordement \

insuffisant rsque de provoquer 'appariton

d'une trés haute tension (choc) dans le bu

et le condensateur, ce qui aureit pour ci‘ﬁ:t

d'endommager Ie circuit 1C. /
o Le faiscean de fils électriques de E.F.1, doft

conservé & plus de 10 cm des falsceaux deuﬁl

* Lasource d entation doit toujours électriques voising pour éviter trm_tni.nm]'m.hc

etre des batteries de 12 valis.

BT R du s.ysteme E.F. I puuvam P l:m.r ds la \
® Ne jamais debrancher les cables de Tone- \ u tension de la batterie ne doit jamais

hﬂ[l‘f"“ quand le moteur est en étre appliguée directement aux injecteurs.
marchne.

& Cuand un émetteur-récepteur est
installé duns le véhicule, acheminer la
descente d'antenne du coté opposé au o . ; f p
faisceau de fils du E.F.1. et I'appareil ::::;;c;:l;; ;!;;L:i;dehm i ot e e #*  Ne jamals chercher i démonter
de commande, §'assurer quaucune B j de 1'appareil de commande.
interférence se produit quand le
motenr toume au ralent.

?]% "l‘r-ﬂ(l

Lo LI. J]I |
4 ﬁ,b

Me pas mettre la pompe d'alimentation en
marche quand aucune canalisation lud est
# Ne pas enfoncer la pédale d'accélérateur raccordés,

- ; au moment du démarrages. ® Ne pas metire d'agents antigel danz le
air pour é‘-'iléf Lgbimer. E saf * Nz pas emballer inutilement le moteur carburant.
*  Aucune f‘ui 5 petite soit-¢lle, ne juste aprés sa mise en marche. ®  MNe pas utiliser les mémes colliers de durite
i and le swternr. ."__'“‘- d'alimentation aprés les avolr démontés,
®  Serter correclement les colliors de
Vi ¥ fixation de durite dalimentation.
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DESCRIPTION

DESCRIPTION

EMPLACEMENTS DES ORGANES CONSTITUTIFS
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DESCRIPTION

SCHEMA DU SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR /”\

Canalisation dalimentation

L A
oot Canalisation d dépression
T el i N
= = =

Signal d'entzée \
i
Signal de sortie @
Amaortisseur

) i carburant
Hégulateur de pression -, t !

Pompe
d'alimen-
tation

F= (Commutateur I|I

4e papillon L sonde de
| | température
d'ai
' Soupape V.C. e

Sonde de |
température d'eau o

1 b

|
—
‘-___,' Hi‘l .I / J,.-’/ Appareil de
| ! commande
-/ Belais de pompe — Bohine d'allumage Contacteur d'allumage
d'alimentation
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.F.l

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.

COMMANDE D’INJECTION
DE CARBURANT

Les injecteurs de carburant sont rac-
cordés électriquement, en paralléle, &
I'appareil de commande. Tous les
injecteurs recoivent un signal d'injec-
tion de l'appareil de commande en
méme temps. De ce fait, 'injection a
lieu indépendamment du cwvcle de
fonctionnement du moteur (admis-
sion, combustion et échappement).

Dans un moteur 4 quatre temps, l'in-
jection est réalisée 4 chague tour du
moteur, par déclenchement de la
bobine d'allumage.

Le carburant dans le systéme E.F.L
n'est pas directement injecté dans les
cylindres mais 4 la lumiére d'admis-
sion. En conséquence, le mélange air-
carburant est aspiré dans le cylindy
quand lz soupape d’admission s'ou
pour commencer la course d'ad

sion. M

qué 4 'appareil de
fins de calcul. La

|'
Température du mnteu

| BIPSAN

SONDE DE TEMPE R.A'I;.I{R}D EAL

a7

Ouverture de
papillon

COMMUTATEUR
DE PAPILLON 4

Régime du moteur H

Volume d'air
| admis

BORNE NEG
TIVE DE
BOBINE
D°ALLUMAGE

Commande de
mise en marche

SONDE DE TEM-
PERATURE D'AIR

Température dair
d'sdmission

-

SEF329

CIRCUIT D'ALIMENTATIC{
POMPE D'ALIMENTATION

e DEbL normal

===~ - Soupape de dé
4 la suite d'u mrntlnn e la
canalisation d¢ d huge

g2 o N
Soupape de déch —\ ﬂ s ToteskLe

Sortie

Admis-
sion

Pompe

'~ Moteur SEFEG

EF-4

La pompe d'alimentation est du type
humide dont les galets d'ailettes sont
directement accouplés au moteur gui
est rempli de carburant,

Admission

Sortie EF2524




FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.F.I.

Une soupape de décharge incorporée
d la pompe a été étudié pour s'ouvrir
sous une augmentation interne de
pression dans la canalisation d’alimen-
tation, amenant la pression & plus de
294 4 441 kPa (2,94 4 441 bar, 34

4.5 kg/em?) quand une anomalie se
produit dans le circuit sous pression.
Le clapet de retenue empéche une
chute brutale de pression dans la
canalisation d'alimentation quand le
moteur est arrété,

CIRCUIT ET FONCTIONMEMENT DE POMPE D'ALIMENTATION

BATTERIE
Q &
1
=

L

CONTACTEUR
DALLUMAGE

RELAIS DE POMPE
D'ALIMENTATION

POMPE D'ALI-
Al MENTATION
ot 1@—--- (
3 e -5 413 ]

Fonctionnement

—q i)

" De la bobine )—j
d'allumage " i

Position du Etat du relais da la FDHEtFﬂI:;II:IE BN
contacteur Régime moteur pompe de la pompe
d'allumage d'alimentation d'alirm i
O PR OM pendant "F‘;nctmnnn nt /
quelques second 5 SBCON s
Vitesse de démar- < : \l
START i ON Fonctionne
raga J,I
Mains da 50 trimn OFF \\ E'ah{s\/ /
oM
Plus de 50 tr/mn ON }‘n@tiunm /

AMORTISSEUR A CARBURANT

Chambre

L'amortisseur
pulsation o
carburant

Les changements de pression de refou-
lement de la pompe sgnt coftrolés par
le diaphragme et le res ce qui fait
varier le volume de la chambre & car-

burant.

prneumatique - /_
- <
y

/"H“\ N SEF3544a
L/

+ Sortie de carburant

o

. ¢ Entrée de
carburant

EF25aa

REGU LATE?R’BE{FI ESSION

N\
i

C‘ .: h
1
-3 |

ﬂeur de pression contrdle la
APPABET pression du carburant pour que une
ct::mnyn%‘& itférence de pression de 250.1 kPa

(2.501 bar, 2,55 kg/em?) puisse étre

SEF100

aintenue entre la pression du car.
burant et la dépression du collecteur
d'admission. Le régulateur de pression
est divisé en chambre pneumatique
et en chambre 4 carburant par le
diaphragme. La dépression du collec-
teur d’admission est introduite dans la
chambre pneumatique, ce qui permet
de maintenir la différence de pression
constante et ce qui oblige I'excédent
de carburant a retourner dans le réser-
voir & carburant par la lumiére de
retour. Cette pression différentielle
constanle assuré une injection opti-
mum, gquel que soit le mode de fonc-
tionnement du moteur,

kPa (bar, kg/em? )

1w |

L9, Pression

2 atmospherique
250,1 kPa {2,501 bar,

Wes," 2,55 kg/em® )

1 | Pression de
h carburant Durée
a8 : Q E; Dépression

l_—lﬂJ.;il-'. Fégime Accélération de collec-
' ralenti  maxi teur

Pression de manométee

SEF486A

Le filtre & carburant est installé entre
le amortisseur & carburant et Dinjec-
teur et a pour rile de retenir les corps
étrangers en suspend dans le carburant.
L'eau en suspend dans le carburant
saccumule au fond du boitier de
filtre.

EF-5




FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.F.I.

INJECTEUR

L'injecteur regoit un signal d’impul-
sion de Tappareil de commande et

injecte du carburant vers la soupape
d'admission de la culasse,

Injecieur

Polnteau dinjecteur

Ressort de rappel

Bohine magnétique

Borne électrique

Linjecteur fonctionne suivant le
méme pring pe q une électro-vanne.

assurer |'injec-
La quantité de
¢ eal pmpurtmnneﬂe

CIRCUIT D'AIR
DEBITMETRE D'AIR

Le débitmétre dair mesure la quantité
d'air admis et envoie en signal 4 I"ap-
pareil de commande pour gue la durée
de l'impulsion fondamentale pui
étre déterminée pour qu'une injec
appropriée de carburant puisse
assurée par Dinjecteur. Le débitm

antité| d'air admis
extrémemeny’ faible) 1air cimu@n
parallégle ay vglet par la lumidrg” de

installé dans le passs i
Le passage de dfrl.'-'d.'[ #st doté d'une
vis de dérivation dair qui régle le taux
de mélange de ralenti.

de mélange de
réalisé qu'en cas de

SEFD99

1 Bague caoutchouc isplante inferieurs

d'injecteur

Support inféricur d'injecteur

3 Bague caouichouc isolante supéricure
d'injecteur

4 Support supérieur dinjecteur

5 Injecteur

[~

Se reporter & la section MA pour
ajuster le taux de mélange de ralenti.

Boitier

Lumiére de dérivation

Sonde de température d'air

Vers le faisceau de fils E.F.L

Compartiment amortisseur —
Plague d amortisseur

Vers le collecteur Ry
d'admission |
?ntanh:rm&ue R
g
__ Vis de dérivation d'air
R 1

Sonde de E" -

température d’air

MNuméro de borne

“ Potentiométre

SEFBE7T
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.F.I.

REGULATEUR D'AIR

Le régulateur d'air court-circuite le
papillen pour régler la quantité d'air
et permettre au régime ralenti moteur
d'augmenter quand le moteur est mis
en marche 3 une température de bi-
lame inférieure 4 80°C.

Sartie d'air

Admission
d’air

1
Bomaélm:ique—'l
SEFIEGA

1

Une bi-lame et un réchauffeur somt
incorporés dans e régulateur dair,
Lorsque le contacteur dallumage est
tourné en position “START" ou que
le moteur est en marche, le courant
électrique circule dans le réchauffeur
et la bi-lame, dont la température aug-
mente par la présence du réchauffeur,
commence i bouger et ferme le pas:
sage de ['air dans quelques minutes.
Le passage d'air reste fermé jusqu'a
ce que le moteur s'arréle et la tem-
pérature de bilame descende en-des-
sous de 80°C.

A FROID

1 Bidame
2 Obturateur
3 Réchanffeur

EF253a

COMPARTIMENT DES GAZ

Le compartiment des ga
entre le déhitmeétre dair g
teur  d'admission, est
papillon, Cet papillor
débit d'air admis e

CIRCUIT [
ELECTRIQU

3 DE}IIE TEN

u et transmet un signal
q accroitre la durée de impul-
ant la périnde de chauffage

pareil thermosensible incorpore
un thermistor rendu ultra-sensible dans
lagamme hasse de température,

La résistance électrique du thermistor
diminue en réponse 4 l'accroissement
de la température.

0684 1,00 ki
a 50 C

.
0.08| . i)
0.06 -
=30 =20 O 20 40 B R
Température *
| EF3244
SONDE DE TEMPERATURE
DAlR

La sonde de température d’air, incor-
porée dans le débitmétre dair, con-
trile les changements de température
de I'air admis et transmet un signal aux
fins d'enrichissement du carburant
pour que la durée de I'impulsion soit
modifiée.

L'appareil thermosensible emploie un
thermistor rendu  ultra-sensible  en
gamme basse de température.

La résistance électrique du thermistor
diminue en proportion de 'aceroisse.
ment de la température de air.

/f__ Sonde de température d’air

N8 GT i i e
Ny MEIpeta
i

i ;ﬂ_:__

L _l"\\ _:‘M—P_

— "\._\ -ﬁ;—:—_—
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.F.l.

COMMUTATEUR DE PAPILLON

Le commutateur de papillon est
installé sur le compartiment des gaz;
il est excité suivant le mouvement de
la peédale d'accélérateur. Ce commu-
tateur posséde deux jeux de contacts,
Un jeu de contacts contrale la position
ralentie et autre contrdle la position
d'aceélération maxi.

Contacts
daccéléra-
tion maxi

SEF108

Contacts de ralenti

Les contacts de ralenti se ferment
quand le papillon est en position
ralenti et s'ouvrent quand le papillon
est sur une autre position. Les contacts
de ralenti compense tout enrichizfe:
ment de ralenti et envoie un signal, de
coupure d'alimentation,

Contacts d"accélération maxij

Les contacts d'accélératidn| ma

ferment que lorsque le papillon e

placé en position d'accélémtion
contacts  sont

o §
apillon |d"air se Lm@tﬂr
n'importg g aulre position.

Les coptactd dhc LL]IE]'[III{!I i com-
pense I'e ir.:!:tiaktm?x{t pldine ac-

célération.

COUPURE D'ALIMENTATION

La coupure de D'alimentation est ac-
complie  pendant  la décélération,
guand le moteur ne nécessite pas
d'alimentation.

Le graphique ci-dessous représente la
gamme de coupure d*alimentation.

Bepime du motens

e
VD,

Condition du moteur

Point de coupure de
l'alimentation®
tr/mn

Décélération d partir de la
zone CAT

T/M: environ 2.270
T/A: environ 1.800

/

o

[écélération a partir de
zone “B”

g
¥ S
alpentat
[ @an est & nouveau
| injbct# dgrs la zone “C™,

e . T T/M: environ 1.230

T/A: environ 1,200

en
upée.

T!M: environ 930
T/ A: environ 1,200

tation n'esl pas

Le rég

aupmente
“B™ gt “A" (
teur de ralenti es

muia-

urD

‘alimentation n'est pas

/L{‘.Oupée dans les zones *“C”

et “B".
Elle est coupée dans la zone

N

HA'ﬂ

co ui@d\ans les
o nf}.}:&,-.::t-::]}

* Reégime d

V/)

E COMMANDE

EF323A

EF-8

u moteur & une température d'eau de 80°C.

L'appareil de commande est raccordé
au faisceaux de fils EF.1l. au moyen
dun connecteur multiple tandis que
le faisceau de fils électriques E.F.1. est
raccordé aux autres sondes.

Le rale essentiel de 'appareil de com-
mande est de produire des impulsions.
Aprés gvoir recu un signal électrique
de chacune des sondes, Pappareil de
commande produit une impulsion
dont la duréde (périnde de temps
d’ouverture  d'injecteur) est  com-
mandée pour assurer une quantité
optimum de carburant en fonction
des caractéristiques du moteur.
L'appareil de commande se compose
principalement de trois circuits inté.
grés réunis sur une plaguetle 3 circuits
imprimés. Cetle construction donne a
Papparetl de commande une haute
fiabilité,




FONCTIONNEMENT DU SYSTEME E.F.l.

AVERTISSEMENT:

i votre véhicule est doté de com-
mandes électroniques, fait emploi d'un
émetteur tel qu'un émetteur radio
{non pas un récepteur comme |'auto-
radio ordinaire), une interférence avec
les commandes Electroniques non
blindés se produite et un fonction-
nement anormal en résulte. Les fabri-
cants automobiles ne fonmt pas sys-
tématiquement wune intégration de
commandes électroniques de la méme
maniére ou pour les mémes com-
mandes. Les exemples de fonctions de
veéhicule pouvant impliquer la présence
de commandes électroniques com-
portent les circuits de refoulement de
comhbustible, le réglage d'avance du
mateur, les freins, les systémes anti-
pollution et le régulateur de vitesses
automatigue. Des ranssignements tris
précis concernant le type de com-
mandes électroniques qui équipent
votre wéhicule ne sont disponibles
qu’auprés du fabricant. Se renseigner
suprés de votre concessionnaireg
NISSAN/DATSUN & propos des modi-
fications apportées aux commandes
électroniques de votre véhicule avant
d'envisager [“installation ou Vutilisa-
tion d’un émetteur.

RESISTANCE CHUTRICE

La résistance chutrice sert a abaisser
la tension jusqu’a un niveau convenant
i I'injecteur,

La résistance chutrice est connectée
en série 4 l'injecteur, Elle diminue la
tension a environ 1/4 de la tension
d'alimentation,

Ces résisiances protégent les injecteurs

contre 'impulsion brutale de la ten- /.
les effets des ™

sion d'alternateur et 5,
y v . -

autres organes du systéme Electrique |

du véhicule. '
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PROCEDE D'ANALYSE EN CAS DE PANNE

PROCEDE D’ANALYSE EN CAS DE PANNI;.'./_

AMALYSE DE PANNES
PANNE INTERMITTENTE

LES DIAGRAMMES DE PROCEDE
[PANALYSE NE PEUVENT PAS
SERVIR A L'ANALYSE DES
PANMNES INTERMITTENTES. Ceci
est di au fait gue de nombreuses
pannes intermittentes proviennent des
branchaments é£lectriques et si ca
genre de pannes n'est pas réparéa

PROCEDE D’ANALYSE
POSSIBILITE DE DEPLACEMENT

correctement, un remplacement inutile
de cerlains organes sera indiqué et la
panne peul subsister. De ce lait, LE
FROCEDE IANALYSE DE PANNES
INTEEMITTENTES DOIT COMMEN-
CER PAR UNE INSPECTION VISU-
ELLE ET MATERIELLE DES CON-
NECTEURS qui sont concernés dans
le circuit, notamment appareil de
commande, le débitmétre d'air et Ia
sonde de température deau.

sceau de fils
de |"appareil
/5 assurer que le
e est bien en posi-

ue le cdble négatif

mass JHZHE est hien débran-

bé/‘lit dehram:ha-munt et le branchea.

:l:n/i'tm_\pes connecteurs quand la clé

J'll g5t encore en position

Ey ,fi:luur effet d'endommagar
de commande.

I"a

Eetrouver la fuite d’air et

J 7 |
1. Contréler le moteur et le systéme E.F.1L pour ‘mlf\\ Arwrmial || !
5i des fuites d'air ou autres s¢ produisent. \\J/I e réparer.
MNormal \
i =

4 I'allumage.

2. Vérifier si une étincelle est ohtenue

Mormal

}‘Lnumlz;d’

rr

¥

b

Régler, réparer ou remplacer les organes suivants:
® Chapeau de distributeur
Rotor
Fils primaire et secondaire

L]
\ / . 37 3 Trs o
=y ® Bougies d'allumage
\ .

Bobine d'allumags

3. Contedler avance a1 dliumnge .le-:s':

et le commutateur de papll

e T tl

Anuqﬁa‘ﬂ

Mormal

I‘Il

b

" a\/ ,f'

Régler d aprés les carac-
téristigues techniques.

v

i
4. Controler | pnué\,en- Ano

—

ri

tage de E"ﬂ;/au raldlnn L/'

¥

Régler d*aprés les carac-
téristiques lechnigques,

Nefrrial 'l, _?
i 77

5. Procéder a un -:c}l\HTUEE

MNormal

v

possibilité de déplgcemént.

o L Anormal

®

FIN

EF-10




PROCEDE D’ANALYSE EN CAS DE PANNE

¢

b, Nettoyer les injecteurs.

"
w

7. Procéder a un essai complet de V'injection Anormal

<\® |

AV

électronique de carburant,

Normal

8. Controler le pourcentage de CO et le régime ralenti.

Anormal

Eéparer ou gmplager Ir.‘s}r nes concernés.

"E\

P aai

N/

L4

Normal

i
/Wrwlyaﬁﬂérimqum techniques.
Fl

-
-

¥

9. Procéder & un contrdle de possibilité de déplacement.

MAUVAIS REGLAGE DE RALENTI

R ik
W/

o

I. Contrdler le moteur et le systéme E.F.L pour ﬁmrk /

Retrouver la fuite d'air et

N

réparer,

v \
2. Vérifier si une étincelle est obtenue ﬂ}v’ﬁ%

voir & des fuites d'air se produisent.
Normal / a

Régler, réparer ou remplacer les organes
SUivinis:

& (Chapeau de distributeur

® Holor

Normal r\ﬁli al 5
N

m

Fils primaire e1 secondaire
Bougies d'allurmage
Bobine d'allumage

L

3, Progéder 4 un mmplﬂw Anormal

v

électronigue de carpurant, ,/_\]
S

A=

4. Contraler Movanck i | mage, le régime ralenti at

Anormal

Réparer ou remplacer les organes concernés.

Régler d'aprés les carnc-

le commutatenr di papillon.

MNormal

téristiques techniques.

i

v

®

EF-11



PROCEDE D'ANALYSE

I

EN CAS DE PANNE

5. Contrdler le pourcentage de CO au ralenti

e
[ _\\\
Anormal S~ :
#| Répler d'apris les caractéristiques téchmque
Normal Réglable Irri'I'.ms b aju}?
1|' \\
[ 6, Metto &a [eur ]
FIN //J _/I
| "x._/ \
VAN /
POSSIBILITE DE MISE EN MARCHE DU MOTEUR \

1. Contriler le moteur et le systéme E.F.I. pour voir
si des fuites d’air ou autres se produisent

Anormal /

l Normal

Contraler la batterie et le systéme de charge de
la hatterie.

NOLma

rla fuite d7air et

L} i

Normal

¥

\\;IEE ﬂﬂparer ou remplacer les organes concerneés,

3. Controler le systéme de démarrage,

An l:urm/af]/ —‘\‘

> |

Mormal

H f'

-
-

¥

FJ Rﬂpurl.,r ou remplacer les organes et les circuits
COMCErnes,

4, Contrdler le carburant,

|
=

Mormal

| @\\>

Faire le plein de carburant ou utiliser le carburant
recommandé,

i
-

b

5, Wérifier si une étincelle as\n tmue
d IMallumage.

No a\l\I

'. f‘

Reégler, réparer ou remplacer les organes suivants
® Chapeau de distributeur
& Rotor

| L/
A J/H H =

- i

R
‘F'll".//

h 4

# Fils primaire et secondaire
# Bougies d'allumage
# Bobime d'allumage

. Procéder a complet d}-l‘(ifnj tion électronique | Anormal
de carburant.

¢Nnrmal
x Rl

EF-12

Réparer ou remplacer les organes concernés
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%} =
i

7. Procéder 4 un essai de pos. Anormal 8. Contrdler le poyscentage e CO &y faire
| sibilité de mise en marche. [ un réglage si nétessal

Mearmal .
v
FIN &

LE MOTEUR CALE

v _ T
1. Contréder le moteur et le systéme E.F.L pour voir Anormal uver la fuite d'air et

si des fuites d'air ou antres se produisant, / ]

| 7 \f" it
Normal ) & Jf,-’ {:> /
. - / N\ ]

2. Paire un essai complet de U'injection électrigue | 7{_\ i
de carburant. »| [Réparer ou remplacer les organes concernés.
/
lemal
% . . Anormal : P
3. Contrdler le régime ralenti. | Regler daprés les carac-

g réristiques techniques,
| R | |
¥ = | 0
4, Controler "'amortisseur pour les véhicu]Wut .ﬂ/jdm Anommal ,| [Reégler daprés les carac-
3 téristiques technigues.

1Nurmal /Jm \
N RN

Mormal /,/?. \

= [
I

. ! -

; i ) s ; Anormal i i E =
5, Contraler le systéme de coupure’d'alimentation. — | Contraler le systéme de coupure d’alimentation.
F uiiliiie.

Marmal ."Ir \ \ o

]
f. Nﬁttﬂyerlesiﬂje,zéﬁs, ‘

l A IH'. G

FinG |/
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ETAPES DU PROCEDE
D'ANALYSE DE POSSIBILITE DE
DEPLACEMENT DU VEHICULE

1. Inspecter le moteur et le systéme
EF.L pour voir si des fuites d'air se
produisent.
(1} Vérifier 0'état  des colliers de
fixation de tous les organes d'admis-
sion d'air,
(2} Vérifier si les durites 4 dépression
fuient.
{3) Vérifier si ['élément du filtre & air
&5l encrassé,
(4) Procéder 4 une inspection visuelle
de fuites des éléments suivants:
® Jauge de niveau d'huile moteur
® Jloint plat de collecteur d'admission
® Cache-culbuteurs
® Bouchon d'orifice de remplissage
d’huile
Dnerites et conduit d’admission d'air
Soupape de ventilation de carter-
maoteur (P.CV))
Dispositif de réglage de ralenti
Régulateur dair et durite

Contraler Pétincelle d'allumage.
(1) Débrancher le cible haute tension.
(2) Maintenir le cdble haute tension et
faire démarrer le moteur. Contriler
I'étincelle d’allumage.

[ ]

(3) Controler le régime ralenti,

Boite manuelle:
70050 tr/mn

Bolta automatigua:
76050 tr/mn
{position "N" ou “P")

Au besoin, le régler au régime ralenti

Pour

ou s aucury

la température da foncfionnement.

(2) Augmenter le“régime moteur jus-
gua 4000 tr/mn i deux ou Irois
reprises et sans charpe, puis le laisser
tourner au ralenti pendant une minute,

Csuite, contrdler
avec une lampe

5. Contraler le commutateur de

papillon.

A) Contacts de ralanti
Litiliser un ohmmétra,

(1) Débrancher le connecteur de fais-
ceau de fils électriques de commuta-
teur de papillon du commutateur de
papillon,

(2) Raccorder un ohmmétre entre les
bornes @9 et @0 et s'assurer qu'il
v 4 continuité,

EF-14

spécifié en tournant la vis de régla
de ralenti, F

/

S5EF3TGA

i(3) Augmenter le régime du moteur
(boite manuelle au point mort, boite
automatigue en position N ou *P"").
Le ohmmétre doit indiguer une con-
tinwité jusqu'au régime ralenti +150
tr/mn et & ce niveau, le circuit doit se
couper et obliger le ohmmétre & indi-
quer une coupure de circuit. Si le
réglage est anormal, régler comme
suit:

{4) Maintenir le régime moteur au
régime ralenti +150 tr/mn en ouvrant
le papillon a la main.

Important: MNe pas régler le régime
moteur avec la vis de réglage de ralanti,

(5) Desserrer les vis de fixation du
commutateur de papillon et tourner le
commutateur jusqu'd ce que le ohm-
métre indique un circuit fermé,

(6} Tourner lemtement le commuta-
teur dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre jusqu'd ce que le ohm.
métre indique une coupure de circuit;
quand cette position précise est ob.
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tenue, bloquer solidement les vis de
fixation.

{(7) Refaire un controle du réglage.
(8) Au besoin, refaire le réglage du
régime ralenti.

Utiliser une jauge d'épaisseur.

Quand 1'écartement “A" entre la vis
de butée de papillon et le levier d'axe
de papillon est de 0,3 mm, ajuster la
position du commutateur de papillon
pour que le commutateur de ralenti
passe de “ON" a “OFF".

Si I'Gcartement entre la vis de butie
de papillon et le levier d'axe de
papillon est de 0,3 mm, le régime
moteur sera d'environ 300 tr/mn.

B! Contacts d

batterie.
(2) Débrancher le connecieur dg'com-
mutateur de papillon.
(3) Raccorder un ohmmétre entre les
bornes 3 et §0, et s'assurer qui'il n'y
a pas de continuité.

7. Procéder a4 un essai de possibilité
de déplacemen

{4) Enfoncer la pédale d'accélérat

normalement.
6. Controler le pource
au ralenti.

e régime moteur jus-
in & deux ou trois

ontraleur universel. Se
instructions relatives &

a. Mettre le moteur en marche et
pincer la durite en caoutchouc qui
va du compartiment des gaz au
régulateur d’air.

® Le régime du moteur diminue pen-
dant que le moteur chauffe . . . . . .
........... Tout est en ordre.

® L& régime du moteur ne varie pas
aprés le chauffage du moteur
........... Tout est en ordre,

b. Débrancher les durites des deux
extrémités du régulateur diair et
procéder & un contrale visuel pour
voir si ['obturateur de régulateur
dair s'ouvre,

c. Débrancher le connecteur électri-
que du régulateur d'air et vérifier

Sl

SMAJI4AA

g'il ¥ a continuité, Une continuité
doit étre relevée. Dans le cas con-
traire, le régulateur d'air est défec-
tueux.

d. Manipuler ['obturateur de régu-
lateur d'air pour obtenir son ouver-
ture avec 'extrémité d'un tournevis
ordinaire et le laisser se fermer. Si
I"'obturateur s’ouvre et se ferme sans
difficultés, son fonctionnement est

normal.
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(3) Controler I'injecteur et le circuit,

b.

Débrancher le cible de masse de la
batterie.

Débrancher les connecteurs électri-
ques des injecteurs.

Contréler la continuité entre les
deux bornes. Une continuité doit
étre relevée. Dans le cas contraire,
le ou les injecteurs sont defectueux,
Passer 4 'opération £-(1), (2).

%@

o

:

—
oy g Ly

Elatalaln

f. Controler le circuit de rési
chutrice.
(i) Continuité

d.

Brancher une lampe de contrdle au
connecteur de faisceau de fils élec-
triques d'injecteur et mettre e
moteur en marche, Vérifier avec la
lampe de contrdle si elle clignote 3
intervalles réguliers. Dans ["affir-
mative, tout est normal.

(i) Résistance

(cylindre N° 2)
{cylindre N° 3)
t @0 (cylindre N° 4)

résistance doit étre d'environ 6
s (4 20°C) . . .. Tout est en ordre
4} Controler le systéme de coupure
d’alimentation de carburant,
Augmenter le régime moteur jusgu'i
chacune des zones et relicher la pédale
d'accélérateur. Contréler 1'éclairage de
la lampe de controle.

Controler la lampe de contréle avec
le régime moteur dans chacune des
zones, comme indiqué dans le tableau
ci-dessous.

Lorsque la lampe de contrile est
étainte, la coupure dalimentation de
carburant est effective.

EF-16

Régime moteur®
T .‘l.h T B'-: J.I.C'|'
T/M T/A
ira i partir de la zone Environ| Environ
\Q ]?éémﬁ )i‘"' 2270 | 1800 | OFF | OFF | ON
ciflération 4 partir de la zone Environ | Environ .
/‘\ \)fv 1230 | tapg] = HaM | WN
Décélération & partir de la zone Environ | Environ ON
e 950 | 1.200 a
Le régime moteur augmente dans
Iordre *°C", “B" et “A"
(le communtateur de ralenti est - OFF ON ON
sur ON, conduite en descente,
etc.)
*: Régime moteur 4 une température d’eau de 80°C. ON:  Lampe allumée

OFF: Lampe éteinte
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(5

) Contrdler le débitmétre d’air.

13

!

i
I

SEF3744

e b I

-._\__'. s .| —q:"'- )
NE ot
| e

14 \;I

.
o [l ]G

. Ouvrir complétement le volet i la

mesurer la résistance entre
bornes 32 et @4, Si la résist
se place sur une valeur
se ohm, 'état du débq
est pormal.

main pour vérifier s'il s'ouvre sans
offrir de résistance particuliére.
Dans le cas contraire, il est hors

d'usage.

EF31924A

EF318A

. Mesurer la

\@/
; sistance entre le

débitmeétre d'air et

elle borne @ EB

/S ume continuité est
débitmétre d'air est

résistance entre les
bornes @3 et 3. La résistance

est normale quand le control

indigue 100 i 400 ohms,

. Mesurer la

t. Contraler la sonde de température
d’air.

® Mesurer la
extérieur.

® Mesurer la  résistance entre les
bornes @8 et @4 du connecteur
de débitmétre d’air,

EF-17

température de 1'air
résist entre  les
bornes @0 et 5. résistance
est normale quand le contraleur
indique 200 4 500 ohms.

| SEFG5904

10. Contrdler le pourcentage de CO
au ralenti et le régime ralenti.

(1) Controler le pourcentage de CO
au ralenti et le régime ralenti,

(2) Augmenter le régime moteur
jusgqu'a 2,000 tr/mn & vide et con-
traler le pourcentage de CO.

(3) Si le pourcentage de CO est con-
forme a la valeur spécifide, passer 4
l'opération suivante.

(4) Si le pourcentage de CO est infé-
rieur 4 la valeur spécifiée, remplacer
le débitmetre d’air et faire un réglage
de pourcentage de CO et du régime
moteur en effectuant les opérations
Jeth,

11. Faire un controle de possibilité
de déplacement du véhicule.

Refaire I'estimation des performances
du véhicule.

ETAPES DE PROCEDE
D'ANALYSE QUAND LE REGIME
RALENTI EST MAL REGLE

1. Inspecter le moteur et le systéme
E.F.l. pour voir si des fuites se pro-
duisant,
2. Faire un contrale d'étincelle d’al-
lumage,
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f T

3. Faire un essai complet de I'injec-
tion électrique de carburant.

4. Contrdler I'avance 3 I'allumage, le
régime ralenti et le commutateur de
papillon,

5. Contrdler le pourcentage de CO
au ralenti,

6. Nettoyer les injecteurs,

Se référer aux instructions “ETAPES
DE PROCEDE I’ANALYSE DE POS-
SIBILITE DE DEPLACEMENT DU
VEHICULE"” pour savoir comment
effectuer l'inspection de chagque
organe.

POSSIBILITE DE MISE EN
MARCHE DU MOTEUR

1. Inspecter le moteur et le systéme
EF.I. pour voir si des fuites se pro-
duisent.

Se référer aux instructions “ETAPES
DE PROCEDE D'AMALYSE DE POS-
SIBILITE DE DEPLACEMENT DU
VEHICULE".

2. Controler la batterie et le circuit
de charge de la batterie.

(1) Contrdler la tension de la batterie.
(2) 5ila tension de batteria est faible,
contréler le circuit de charge de la
batterie,

® Alternateur

® Régulateur de tension

® Autresg

Se référer a la section EL.,

3. Controler le circuit de démarrage.
(1) Contrdler le fonctionnement .<u
démarreur.
(2) &l ne fonctionne pas, coptyd
les organes suivants:
® Démarreur

# Relais d'allumage
® Contacteur d'all
®* Autres
Se référer a la seption EL
4, Contraler

(1) Controlep

(2) Contréler lindice d'octane
carburant.
5'il ne convient pas, utiliser/le car-
burant approprié.

5. Procéder 4 un contrdle d’étincelle
d’allumage.

Se référer aux instructions “ETAPES
DE PROCEDE IXANALYSE DE POS-
SIBILITE DE DEPLACEMENT DU
VEHICULE™.

6. Faire un essai complet de I'injec-
tion électronique de carburant.

Se référer aux instructions “ETAPES
DE PROCEDE IYANALYSE DE POS-
SIBILITE DE DEPLACEMENT DU
VEHICULE™,

7. Faire un controle de possihili
de mise en marche.

(1) Mettre le moteur en
suivant le procédé de démarrage
tuel.

(2) Si le moteur refuse de
passer i 'opération 8.

B. Contrdler et ajuste
centage de CO au ralenti,
Contraler le pourcentasg
ralenti. Applig

habi-

Emarrer;

% instructions ° I'- T.ﬂ.PLS

référer aux instructions “ETAPES
JE PROCEDE D'ANALYSE DE POS-
SIBILITE DE DEPLACEMENT DU
VEHICULE™.

3. Controler le régime ralenti,
Controler le régime ralenti du moteur.
Observer les instructions de 1'étape
34(1) &4 (3) de “ETAPES DE PRO-
CEDE D’ANALYSE DE POSSIBILITE
DE DEPLACEMENT DU VEHICULE.
4. Controler le fonctionnement de
I'amortisseur et la vitesse de contact.

EF-18

5. Controjer le systdéme decoupure
d'alimentatjon de carburahg,

(1) Controler, le “signal régime
moteur/ (E de déglencheur de
bobing $allange isé 4 l'appareil
de pgmmands, E.F. ¥ partir de la

bobined allumage).
(2)5Contialer la

e

Con lorgdne comme swit:

e de température

EF329A

COURBE CARACTERISTIQUE DE
LA SONDE DE TEMPERATURE
D'EAU B
a0
20 £y : ,
\. T0dalldkna -10°C
15 Shal ] l. : B
6 T ;
! -
- 4 \xxllaZPkﬂalﬂuC
AT NS T T ]
E 0,683 1,00 k2
5 1 ! i S0°C |
8 0.8 .
0.6 R
0.4 — 4 < i
03— - <3
0.2 i
0,1
0,08 |
0,06 i E
-30 - 0 20 40 w0 BO
Température * C

EF3344

Se référer aux instructions “ETAPES
DE PROCEDE D'ANALYSE DE POS-
SIBILITE DE DEPLACEMENT DU
VEHICULE™.

6. Nettover les injecteurs,
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CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

AVEC UN CONTROLEUR Préparatifs du contrdleur
DE FAISCEAU DE FILS %
ELECTRIQUES E.F.I.

Placer le sélecteur £2-V sur “*V"
et régler le voltmétre sur zéro avec la
vis “V-5ET™.

2. Placer le sélecteur 02-Y sur “£1-
SET™ et régler le ohmmétre sur 2éro
avec le bouton “0-SET".

Raccordement du contrileur

I. Raccorder solidement le connec.
teur de faisceauw de fils électriques
E.F.l. au connecteur du controleur
par 'intermédiaire du raccord inter-
médiaire.

Bouton de contrile
Bouton f2-SET (résistance)
Commutateur rotatif

Vis V-SET (tension)
Sélectenr 0-V
Interrupteur 4 bascule
Connecteur 35 broches
Griffe de mise 3 la masse
Raccord intermédiaire

[P RN NP S e

PREPARATIFS PRELIMINAIRES
AU CONTROLE

. Placer le contacteur d’allumage en ATTENTIO!
position “0OFF™. Ay moment d Bur
i l'appareail de faire

ATTENTION:
Avant de débrancher ou de brancher dans I'a
les connecteurs électriques, vérifier si prenant/soin
le contacteur dallumage est bien en afif%:ha ]

position “OFF".

“Ter Iinz‘:yjnt la griffe de mise
2. Débrancher le cible de masse de la Fuise sur Urte pattie métallique du
batterie.
3. Débrancher le fil de liaison de la
borne *5" du démarreur.
4. Enlever le couvercle du filtre 4
air et déposer le filtre pour que le vole
du débitmétre d'air puisse étre mafi:
pulé i la main.
5. Débrancher le connecteur ds
ceau de fils électriques E.F.I. de

pareil de mmmandt./.\l

isée en fixant la griffe &
nétallique non peinte telle
Bte d'un boulon,

ATTENTION:
CONTROLE

En ce qui concerne les points & con-
troler, consulter le Tableau des opéra-

: tions de contrile,
b. Faire trés attention

ou tordre les broch
de débrancher.

EF-20

Mesure de résistance

1. Placer le sélecteur £2-V en position
wry

2. Placer l'inte
position A",

3. Mesure

sur le ho
; ateur rotatif,

ition <127,

e-die tension

dle effectué quand le contacteur

Fixer solidement le cable de masse
de la batterie,

3. Llinterrupteur 4
rester en position “B".
4. Placer le contacteur d'allumage en
position “0OFF™ et mesurer la tension
en appuyant sur le bouton de contrale
sur chacune des positions du com-
mutateur rotatif, de 5 4 8.

bascule  doit

Contrile effectué quand le contacteur
d’allumage est placé en position
“START”

1. Placer le sélecteur £2-% en position
gt

2. Fixer solidement le cable de masse
de la batterie.

3. Llinterrupteur 4
rester en position "B,
4, Placer le contacteur d'allumage en
position “START"™ et mesurer la ten-
sion en appuyant sur le bouton de
controle quand le commutateur rotatif
est en position 2.

5. Placer le contacteur d'allumage en
position “OFF™.

6. Raccorder le fil de lizison § la
borne “5" du démarreur.

7. Placer le contacteur d'allumage en
position 0N et observer les réac-
tions de [aiguille en appuyant sur le
bouton de controle guand le com-
mutateur rotatif est en position **4",

hascule  doit
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Controle effectué quand le contacteur
d'allumage est placé en position “ON"

1. L'interrupteur 4 bascule doit
rester en position “*A™.

2. Placer le contacteur d'allumage
en position “ON" et mesurer la ten-
sion en appuyant sur le bouton de
contrile quand le commutateur rotatif
en position “",

3. Placer le contacteur d'allumage en
position “OFF™.

4. Débrancher le connecteur 4
broches du connecteur de faisceau
de fils électriques E.F 1.

5. Raccorder le connecteur de fais- : 3. OPERATIONS DE
ceau de fils électriques E.F.1, & I'ap-
pareil de commande.

ATTENTION:
a. Avant de brancher le connecteur
du faisceau de fils électriques
E.F.l., wérifier si le contacteur
d'allumage est bien en position
“OFF",
b. Au moment de brancher le cor

disposés dans un
logique et conforme
gffectuées avec le con-

A prée avoir fait les mesures, com-
parer les waleurs relevées avec les
valeurs nominales pour savoir si les

bien droit dans I'axe | ; :
cuits/les pidces sont en bon élat ou

tout en prenant soi
tordre ni de casser les

Ouand un circuit ne fonctionne

ATTENTION:

Faire trés attention de ne pas casser ni
tordre les broches de connecteur
pendant le débranchement.

pas normalement et qu'il est détects,
refaire les mesures relatives & ce cir-
cuit, Dans le cas présent, vérifier si le
contacteur d'allumage, le sélecteur
2-V, linterrupteur i hascule, le com-
mutateur rotatif, la griffe de mise &
la masse, etc., sont placés sur les posi-
tions appropriées au releve.

6. Ramener le débit
sa position d'origine.

EF-21
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Tableau des opérations de contrile (Avec un contréleur de faisceau de fils électrigues E.F.1.)
Remeargue: Avent de procdder au branchament et au débranchement des connecteurs Alectriques et des bornes, vérifier
est bien en position "OFF",
* Bien que la tension chute en-dessous de la tension de la batterie, il n'y a toutefois pas indice d ‘anomalj

ur d'allumage

N

(Contac- gl [Intermp- Commu-
Ftape Circwit 4 contrdler teur d’al- LY, teurd | tateur Opération ou état guxilid eur nominale
lumagre bascule | rotatif .

1. Débrancher la borne négative de la batterie, la borne “5™ du démarreur et le connecteur de faisceau ues PP de Nappareil

de commande,

2. Raccorder le connecteur de contrileur au connecteur de faisceau de fils electriques E.F.L et fixer la IMUASSE SUE Une
masse,

3. Faire en sorte que le valet du débitmétre d'air puizse étre repoussé du cété du filtee 4 air,

1 Circuit et résistance cursive do 2 Ropousser d,\_/-;.t/ﬁu dehitmetro Toute valour
débitmétre d'air (potentiométre) d’air, excepté 0 af w 0

2 | 3 k_x"/

3 Circuit de masse | 4 08

4 | ]

) ) | CeT cam-
5 Circuit et contacts de_ ralenti du | . plétement =11
commutatenr de papillon
-{R’clﬁchcr 01
Circuit et contacts d’accélérs- A L ";':'fﬂnce: it 0o
[ tion maxi de commutatenr ’ - pletement
: OrFrF 0
de papillon _&‘\“‘ Reliacher e £

7 Circuit et sonde da tem pérature \ 20°C ou plus Muoins de 2,2 ko

deau Moins de 20°C 32,1 kf2 ou plus
el i x

8 Circuit et sonde de température \Jﬁ/ 207 € ou plus Moins de 2,9 kit
dalr Mains de 207 C 2.1 k12 ou plus

9 | Circuit et résistance de M 11 / 100 4 400 1

10 débitmétre d'sir (potentiométre) _h\l Il/- 1}“' 00 4 500 0
Circuit entre le régulotenr d air k Ly .

g et la pompe d’alimentation ( | 1\1 3 Miins: ce 3000

R.chnncﬁe: MUII}‘: |}£ga ve de la batterie.

12 Injecteur 1 & 5
Batterie, relais i /

13 F.F.L, résistance Injecteur 2 1~ = @

14 chutrice et circuits Injectour 3 > 7
d'injecteurs . I'ension de

15 1 teur 4 b

i v i A hatterie
*Circuit entre le contacteur - \
d'allumage et la source d'ali- \\T\
18 mentation d appareil de AR 2
commande \
Rebrancher la bome “§” du Rﬂw 7>TTE MNTION: Falrn_trh attention au cours de I"étape 17 parce qu'ella implique une
rotation du moteur.

17 Circuit dm::l-anc] de 'l'n}l'nne.\\‘_ ST B 4 Oacillation de
d'allumage i IMaiguille
Batterie, r L F.L l:.h‘wi‘h L/{: v Tt

18 d'alimentafion am il de ™ A 1 “““‘f“ £

battenie
Comimange —~—L

Débrancher le cnrf‘rr:ﬂtur dk crm'Fm d.u onnectenr de fuiscean de fils é]er_'triques E.F.L et yaccorder le connecteur de faiscean de fils élec-
triques E.F_L i I'appareil de %l:rmrhan

T
\
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CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

AVEC UN CONTROLEUR
UNIVERSEL

PREPARATIFS PRELIMINAIRES
AU CONTROLE

1. Placer le contacteur d’allumage en
position “OFF™.

ATTENTION:

Avant de débrancher et de brancher
les connecteurs électriques, vérifier si
le contacteur d'allumage est bien en
position “OFF".

3. Débrancher le fil de liaison de la
borne “8" du démarreur,

4, Faire "en sorte que le wvolet du
débitmétre d'air puisse commandé i la
main du coté filtre a air.

5. Deébrancher le connecteur de fais-
ceau de fils électriques E.F.I. de I'ap-
pareil de commande,

b. Faire trés attention de ne pas casser
ni tordre les broches de connecteur
au moment de débrancher.

2. Deébrancher le cible de masse de la
batterie.

ATTENTION:

a, Avant de débrancher le connectaur
du faisceau de fils électriquas
E.F.l., wérifier si le contacteu
d'allumage est bien en positign
H‘OFF”’P

EF-23



CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLES DU COMMUTATEUR DE PAPILLON

Controle N° 1 Contacts de ralenti

Contralaur

Fils raliés aux broches

Obsarvations

Doit indiguer

Ohmmetre

(*) (=)

Accélérateur reliché

Continuité

30

Accelerateur enfonce

Sans continuite

L]

Controle N° 2 Contacts d'accélération maxi

et

Contrdleur Fils relids aux broches Observations ( Eh\knd'l%ir
1
+ [
) Accelerateur n:[ic& \._‘\Sann:}mﬂ?&i:é
Ohmmetre
4 10 Pleine accélération \ E‘T:?Eﬁmjx{é
Fi

R

S

SEFGB2

Contrale N° 3 Contréle d'isole

Contrileur

Dait indiguaer

Ohmmetre

S

SEF&82

EF-24

Si le résultat du contrdle est satis-
faisant, passer au contrale N° 3.

Si le résultat du contrdle n’est pas
satisfaisant, passer au controle du
contact d’accélération maxi.

Si le résultat du contrdle est satis-
faisant, passer au réglage de com-
mutateur de papillon.

Si le résultat du contrdle n'ast pas
satisfaisant, passer au contrle des
composants.



CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLES DU DEBITMETRE D’'AIR

Contrile N° 1 Résistance du débitmétre d’air

Contrdleur | Fils religs aux broches Ohbservations Doit indiguer
|
(+) (—}
Ohmmétre 100 & 40052
33 34

710 1112 1N

L

'Ltm!'?_ﬂ_w_ﬂl

1TE 1&1]‘ ]

R R R R Ye¥ et

Controle N° 2 Résistance du débitmétre d*air

Contrdlaur Fils reliés aux broches

(+) (=)

Ohmmétre

b

== \

SEFa00

EF-25

S le résultat du contrdle est satis-
faisant, passer au contrdle N° 3.

Si le résultat du contrdle n'est pas
satisfaisant, passer au contréle des
composants,



CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

Controle N° 3 Résistance du débitmétre d'air

Contrdlaur

Fils reliés sux brochas

Obsarvations

Doit indiguer

Ohmmétre

(+)

(=)

32

14

Sauf 0 et = 11

L

Y N

1111

SEFE91| “

,f'\/> e

Controle N° 4 Résistance d'isolement

™

Contrileur | Fils refiés aux broches Dbservations Dui}.@lqun\‘::
=
+) (=) ,u"r“"-\.
32 (_,( [
Ohmmétre 13 Masse = k_,/
de car=
34 "
TOSSCTLE

35

N

b

1011121

PP

¥ ¥
| o SEFED2

EF-26

Si le résultat du controle est satis-

faisant, passer trole N° 4.

Si le rémlﬁ/ﬂ du co e n'est pas
satisfaisant; au trole des
composants, |

O

-

N

)
ésultat du contrdle n'est pas
satisfaisant, passer au contrdle des

composants,




CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLES DE LA SONDE DE TEMPERATURE D’AIR

Contrile N° 1 Sonde de température d'air

S5 le résultat
faisant, passer’au
Si le résultat

Contrdleur | Fils reliis aux broches Observations i
satisfaisant le das
+) <) J_emperature d'air d'admis- composa
sion
Ohmmetre 20° C ou plus Mains de 2,9 ko
25 34
Muoins de 20°C 2.1 kit ou plus

L

Controle N° 2 Résistance d'isolement

Contréleur Fils reliés aux broches Obsarvations Doit i U T
e
(+) (-) \ \
Ohmmétre Musse n
Z5 de car-
rosterie

L

i le résultat du contrble est satis-
faisant, la sonde de température d'air
fonctionne normalement.

5i le résultat du contrdle n'est pas
satisfaisant, passer au contrble des
composants.

SEFTT3
CONTROLE DE LA SG/DF\\D\\FE{PMMUHE D’EAU
\\"/ S le résultat du controle est satis-
Controle de la sonde de %‘1(?;"3\1 d’ EEJ faisant, le contrdle est termind.
Contrbleur | Fils refids » "T h\q{hu Observations Dot Indiguer Si I résitat du contrile n'sst pes
satisfaisant, passer au controle des
/_\, {+) \j\ Ty!{np:.mture pobinn Moins de 2,9 k5 campoMn.
| L ~20°C ou plus i
Ohmmit \Ik Mas b(
14 de cag- Moins de 20°C 2.1 kit ou plus
\ Tosserie
—
| i

44
oy

SEF693



CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLES DU CIRCUIT DE MASSE DE L'APPAREIL DE
COMMANDE

Contrileur | Fils rellés aux broches Ohsarvations | Doit indiquer

P

[+] (=]

13

Ohmmétre Masse Continuité
19 de car- |
20 i /
tosserie
22 |'

1 C1 1

/ z - SEFB93A

Vi )
'R L
{,-’_jf '-IIII ll'n f.——-ﬂ
\“.I \j
\
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CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLES DU CIRCUIT DE REGULATEUR D’AIR

Contrdle N° 1 Résistance de régulateur d'air

Ohmmétre

Contrdleur Fils reliés aux brocheas Observations Duoit indiquer
(+] =)
Masze 254 900
21 de car-
rosseric

L

I 45 10 1172 13 14 15 16 |

A Y T

Controle N° 2 Régulateur d'air et

circuit d'alimentation de pompe F 5

d'alimentation positign

1. Raccorder le connecteur de fais- 3; :

ceau de fils électriques E.F.l. & I"ap- dalir
pendant

EF-29

contrdle est satis-
tréle' N” 2.

dle n'est pas
au controle du régu-

4. 81 aucun son n'est entéendu, con-
triler I'état du relais de pompe d'ali-
miéntation.

Si la pompe d'alimentation fonctionne
normalement, contrdler le régulateur
d’air



CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLE DE L'ENTREE DE DECLENCHEUR DE BOBINE
D'ALLUMAGE

Contrale de 'entrée de déclencheur de bobine d'allumage

Dioit indiguer

Contrdleur Fils raliégs aux broches Observations
i+) {-) 1. Rebrancher la borne “S"
du demarreur ot le cible
Voltmétre Masse de massa de la hatterie, Laignille osciile.
18 de car- 2. Placer le contacteur
FOSSCTIE d'allumage sur “CN".

b

rile est satis
déclencheur & I"ap-
normale

gntrisle n'est pas
3 un contrale de la
g et du faisceau de

CONTROLES DU CIRCUIT D'INJECTEUHS/

Contrile N° 1 Cylindre N” 1 < \
- 5
Contrileur Fils raliés aux broches Obsarvations D iguar
(+) (=)
Voltmetre Masse
2 de car-
rosserie

-

SEFTOB

Contrile N°

2 Cylindre N° é

Contréleur

Fiil;;p{lés aux

Duoit indiguear

Valtmeétre "! Masse
[ de car-

TOESpTt

P ;' i

/o\ | ©

Tension de la
batterie

b

bR

SEFTO7

EF-30

Si le résultat du controle est satis-
faisant, passer au contrdle N° 2,

Si le rédsultat du controle n'est pas
satisfaisant, passer au contrble des
composants.

Si le résultat du contrble est satis-
faisant, passer au contrale N° 3,

Si le résultat du contrdle n'est pas
satisfaisant, passer au contrile des
composants,




CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

Controle N° 3 Cylindre N° 3

Contrélaur Fils religés aux broches DOhsarvations Doit indiquer
(+) (-
3 : Tension de la
Masse
Yoltnn 5 I hatterie

Tosserie

-

DN Yy ¢

T —

[BERIRIBL

Contrdle N° 4 Cylindre N° 4

Fils reliés aux broches

Contrblaur Observations
(+) -]
Voltmétre Masse
T de car-
rosserie

-

EF-31

Si le résultat du contrdle est satis-
faisant, pamyatmantrhla N° 4,
Sile rd ontrdle n'est pas

nmfauqn au\gnnuﬁla das
cnmpn;ﬁ\u
{:-\. K\\\_ W
-
s
-{1\"‘ '\\.\\ :\?\:'\'.

'i le résultat du contrdle est satis-

J faisant, tous les injecteurs fonction-

nent normalement.

Si le rédsultat du contrdle n'est pas
satisfaisant, passer au contrdle des
composants.



CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLES DU RELAIS E.F.I. ET DU RELAIS D
D'ALIMENTATION (Relais du type 1T)

E POMPE

I'appareil de commande)

Contrale N° 1 Controle du relais E.F 1. (Contréle du circuit d'alimentation de

Contrileur Fils reliés aux broches Observations

Doit indiguer

(+7 (=) 1. Rebrancher le cible de
masse de la batterie.

Vaoltmé Masse
Himetn 17 e 2. Macer le contacteur
R d'allumage sur “ON".

Tension de la
hatterie

L] (G |

T

e -

Controle N 2 Relais de pompe pendant quelgues seco
d'alimentation tourné le comtacteur
1. Placer le contacteur d'allumage position “ON7

sur “ON".

2. Ecouter le bruit que fait la pompe Si aucun n'est en
d'alimentation en  fonctionnement contrél

SEF
|

de, ::fré ir

Cal hymag 1

du, passer au

) /

Contréleur Fils reliés aux broches I‘:II:sa‘l:g.l'f{‘in_l"l'n_'l

it indiguer

i
(+) —) 1l mi_/'i
hmmétre Masse O 'I i Sauf 0 et = 3

13 de car- '
rosserie /
Fi

SEF343A

est satis-
I, fonctionne
controle N° 2.
trole n'est pas
au contrble du

Si le résultat du controle N° 3 est satis-
faisant, contrdler la pompe d'alimen-
tation et le circuit.,

8i la pompe d'alimentation est en bon
état, passer au controle des compo-
sants.

Si le résultat du contrdle N° 3 n'est
pas satisfaisant, passer au contrdles de
composants.

"/\
\
e

=

Bornes de controle

Conditions normales

12V c.c. est appliqué entre les
bornes (1) et (2

O
o)

Continuité

Sans continuité

o — ——

Continuite

Continuité

Sans continuité

SEFT03

placer "appareil de commande.

EF-32

5i la relais E.F.l. et le relais de pompe d'alimentation fonctionnent normalament,
vérifier la faisceau de fils électriques.
5i la pompe d'alimentation et le faisceau de fils électrigques sont en bon état, rem-



CONTROLE DU SYSTEME ELECTRIQUE

CONTROLE DU SIGNAL DE COMMANDE D'ALLUMAGE f\-'/
k . Si le ris le gst satis-
Contridle du signal de commande d'allumage Par—— sowhknde: Wl
Contrélaur Fils reliés aux broches Observations
le n'est pas
(+) (- - Eji?““"“’ la borne 5" contrdle de la
MErreur. i ;
doltiidin g 2. Rebrancher le cible de | Tension dela , iy -uisokms
gl masse de la batterie. batterie
26 de car- 3. Placer le contacteur d'al-
lumage sur “START",

b
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CIRCUIT D'ALIMENTATION

CIRCUIT D’ALIMENTATION

LIBERATION DE LA
PRESSION DE CARBURANT

1. Retirer le support de relais,

2. Metire le moteur en marche,

3. Débrancher le connecieur de fais-
ceau de fils électriques du relais de
pompe d'alimentation pendant que le
moteur 25t en n'I.EH.‘GI'IE.

 —— — |—L|3F|
Relais J—ow
. .I —LaB
EF.L e o
Felais de I BW =
o el
d'ali- gl
‘meanta- =
Ltil:m

— — Relais E.F.L et relais de
/1 pompe d'alimentation
e

sE F594AI

4. Ds que le moteur cale, essayer de
le faire démarrer & plusieurs reprises.
3. Placer le contacteur d'allumage en
position “0FF".

6.  Rebrancher le connecteur de faj
ceau de fils électriques du relai
pompe d alimentation.

CONTROLE DE LA
PRESSION DE CAR

Au moment de rebrancher |
tions, utiliser systémati
colliers neufs et les instal
placements spacifigs.
Utiliser un

urnavis dynamométrique
pour serrerdes mns de colligr,

5

RN{E
% canalisa-
erment des

r aux em-

|PresEin

2. Installer un
durite du filtre & cdchudant et le tuyau
métalligue & Uemplacement indigué,
Pour plus de facilité aux cours des
contriles ultérieurs, placer le mano-

métre pour qu’il puisse éire facilement
interpréte

Tuyau

3 a 2,80 kgfem? ).

SEFE?E

o)

4 .-":

/1l

A Dépression

Pression de carburant

N
1

I"v. i

T -

—

Sous une dépreasion de 16,9 kPa
{169 mbar, 127 mmHgl, la pres-
sion de carburant est de 2275 4
2413 kPa (2,275 4 2413 bar,
2,32 3 2 46 kagfem? |

SEFETE

nviron
/%E bar,
(et

[ érateur est enfoncée:

\JE;;:? 55 kPa

i la-pression de carburant n'est
tisfaisante, remplacer le régu-

de la pression de carburant.

i la valeur est inférieure i la valeur
spécifiée, controler U'état des canalisa-
tions d’alimentation, obturation ou
déformation, remplacer la pompe d'ali-
mentation sous forme d'un ensemble
o le clapet de retenue.

5.  Raccorder une source i dépression
variable, un vacuoméire pratique o
un modéle dquivalent au régulateur
de carburant. Débrancher la durite 4
dépression de régulateur de pression
du collecteur d’admission ¢l raccorder
la durite  la source variable.

. Mettre le moteur en marche et le
laisser tourner au ralenti,

7. Ohbserver la pression de carburant
indiguée par le vacuomeétre au fur et
4 mesure que la dépression change,

EF-34

Dépression

Pression de carburant

e

il

E
l"t\{: *“y"

e

Sous une dépression de 33,9 kPa
{339 mbar, 254 mmHagl, la pres-
sion de carburant est de 2138 &

220.7 kPa (2,138 & 2,207 bar,
2,184 225 kglem’ |

SEFETT

#
b

=P
s |
P

I}épression

I

Pression de carburant

25
]
iy

Sous une dépression de 50,8 kPa
{508 mbar, 381 mmHg), la pres-

[
¢l

/41 sion de carburant est de 200,1 3
l 2069 kPa (2,001 & 2,060 bar,
2,04 4 2,11 kgfem? )
SEFGTA
Diépression Pression de carburant
."{-(' L t}\.l f/—':,l;._\/\l
I-'.' /?-_] = *-\ e |
Y \\ “";I‘J

_.)rSaus une dépression de 67,7 kPa

{677 mbar, 508 mmHg), la pres-
sion de carburant est de 17852
193,2 kPa (1,795 4 1 932 bar,
1,834 1,97 kgfom? )

SEFE?Y




CIRCUIT D'ALIMENTATION

La pression de carburant doit diminuer
au fur et & mesure que la dépression
augmente. Si les rdsultats ne sont pas
satisfaisants, remplacer la régulateur de
pression.

8. Libérer la pression de carburant
jusgqu'd obtenir 49 kPa (0,49 bar, 0,5
kg/em?).

9. Placer le contacteur d'allumage en
position “OFF™,

10. Débrancher la source & dépression
variable et rebrancher la durite i
dépression du régulateur de pression
d’alimentation au collecteur d'admis-
sion.

DEPOSE ET REPOSE

Avant de procéder & la dépose ou la
repose des canalisations dalimenta-
tion, libérer la pression de carburant
des canalisations par mesure de sécu-
rité,

INJECTEUR ET TUYAU
D'ALIMENTATION

I. Procéder de la fugon indiquée ci-

aprés pour diminuer la préssion de

carburant,

Se référer au titre LIBERATION DE

LA PRESSION DE CARBURANT.

2. Déposer et débrancher les pidces

siivantes ¢ les connecteurs.,

® Connecteur de faisceau de, fiE
électriques d'injecteurs.

& Durites de régulateur d'air eturits
de soupape V.C.

® Régulateur d'air et son

3.
tion de carb
de carburag

Placer up chiffoh sous le tu‘ali-
gpandre

mentation Spour| éviter de

qui relie le rdgulateuy’ de pression au
collecteur d'ad
5. Défaire leshoulong
tuyau d'aliment

de pression.

de fixation de
tion/et de régulateur

.

6. Défuire leg wis de fixa
ir:ji:ctcllrs./"_\ﬂ\
I i .
TR T e
y . ] / a T e

T.o5Repeder les  canalisations  d’ali-
nentdgon  en  dégageant le  tuyau
Ywlimghtlation, injecteur et le régu-
lateyd de pression sous forme J'un
grisemble,

|II ‘.\:"‘l\.
SEF 121

%, Desserrer les colliers de durite
dralimentation et séparer chague imjec-
tewr du tuvan d'alimentation.

EF-35

| BRague caoutchouc isolante inféreurs
dinjectent
Support inférieur d'injecteur
3 Bugue caputchouc isolante supércure
dlinjectenr
Support supérieur d'injectowr
5 [Injecteur

-

9. La repose de linjecteur et du
tuvad dalimentation s’effectue en pro-
cédant dans 'ordre inverse du démon-
tage.

3. Au moment de remonter l'injec-
teur, vérifier préalablament si la
bague caoutchouc isclante infa-
rieure n'est ni éraflée ou usée et la
remonter correctamant pour gu'elle
assure une bonne dtanchéité 4 | air.

b. La repose de la durite est indiquée
dans le paragraphe “Durite d'ali-
mentation”.

Durite en caoutchouc d'injecteur

Au besoin, remplacer la durite d’injec-
teur en procédant comme suit:

Dépuose
Renfort tressé -
Fer & soudet -, L
. |
l 5
Drouille 20 mm
EFS551




CIRCUIT D'ALIMENTATION

1. Sdr la durite en caoutchoue d'in-
jecteur, repérer un point 4 environ 20
mm 4 partir de Pextrémité de la
douille.

2. Faire chauffer un far 4 soudet
(150 watts) pendant 15 minates.
Couper la durite, dénuder le renfort
tressé 4 partir du repére & lextrémité
de la douille.

Me pas appliquer le fer & souder jus-
qu’d toucher la pidce arriére de l'injec-
teur.

ATTENTION:

a. Faire attention de ne pas endom-
mager la douille, le racecord plasti-
que, etc. avec le fer 4 souder,

b. Me jamais installer injecteur dans
un étau au moment de débrancher
la durite en caoutchouc.

3. Dégager la durite en caoutchoue &
la main,

Repose

1. Nettoyer Uextérieur de la pidee
arriére de l'injecteur.

2. Humidifier 'intérieur d’une durite
en caputchouc neuve avec du car-
burant.

3. Engaper Vextrémité de la durite
en caoutchouc avec sa  douille
durite sur la piéce arriére de 1"injectf
4 la main, le aussi loin que possible”

Cette connexion n'axiga pas da

ATTENTIOMN:
Aprés avoir correctaman anché la
durite en caoutchouc et Vinjectedr, |
vérifier si des fuites de abhﬂally'sa
produisent. -

T

A | ©
Y

REGULATEUR DE PRESSION

ilisar de nouveau las
n de durite d'ali-
avoir dessarrés,
ent les impuretés
accumulées sur |as
oment d'affectuer la
en appliguant un jet

Tuwou d alimentation
complét

le collier de durite haute
pression de telle sorte gue |"extré-

SEF122 du collier se trouve & 3 mm de

llextrémité de la durite ou qua
emplacement de la wvis (la partie
du collier plus large que les autres)
g8 trouve au méme niveau que
I"'extrémité de la durite.

Les couples de serrage sont les
mémes pour tous les colliers de
fixation de durite en caoutchoue,

mentation ot le régulat
teur d'admission, sous
ensemble. Se reporter

pour la dépose.

3 £ y Lkl : ;
2. Séparer le ré T! : Colliers de durite en caoutchouc

du tuyau d’ali . 10415 N-m
3. Progéder dans I'o (0,10 & 0,15 kg-m)
dépose/poprTa repgse

rite st détaillée
lintifulé “"Durite

de la

e

= — =

(LLLCLL

D'ALIMENTATION EF378
roque toutes les durites d'ali-
tion basse pression sont parfaite- — = 3Imm
1ent mises en place el guielles ne B B
issent aucune contrainte avant de O 5
oser les colliers. E__H £
Au cours de la dépose et la repose des
durites d'alimentation haule pression, LI@
observer les indications suivantes:
EF336A

d. Au moment de serrer les colliers
de durita, vérifier si la vis ne touche
pas une pidce voisina.

EF-36



CIRCUIT

D'ALIMENTATION

Type @ . Introduire la durite en

Vers le reservoir  Du reservair

caoutchoue jusgu'd ce que son extrd- i carbufaft-. A carburant

mité touche le dispositif, /- i\*l-\

Typea @ : Pousser la durite en caout- ~d Il“ g

chouc sur le tuyau d'alimentation L% i" /

jusqu’'d ce qu'elle touche la saillie "I’;’ — i R“m: 4 FASTO AT
interna. . — [ e T %/ de carburant
Type @ : Repousser "extrémité de S g e . i J:'! m

la durite en caoutchouc d'injecteur 7 =3k = ;' F . > o My

sur le tuyau d'alimentation jusqu’d ®@®__%@

ce gu'elle se trouve & 28 mm de
Pextrémité du tuyau, @
Type @ : Repousser 'extrémitéd de
la durite en caoutchouc avec la douille
de durite sur I'organe, en procédant
4 la main, le plus loin possible. Aucun
collier n'est requis pour ce type de
connexion.

" Filtr i»,\ ‘a_) |r 'x'_ﬁfl]\[
1 { :____J

Tuyau
ﬂ., T dalimentation

Régulatenr ~
. de pression
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

CONTROLE ET REGLAGE

COUPLE DE SERRAG (

PRESSION DE CARBURANT
{Point de mesure: entre le filtre a
carburant et dalimentation)
Au régime ralenti  kPa (bar, kg/em®)  Environ 206 (2,06, 2,1)

Au moment ol la pédale
d'accélérateur est enfoncée jusguau
planchar kPa (bar, kg/lem®)

Environ 255 (2,55, 2,6/

DEBITMETRE D'AIR
Riésistance de potentiormiétre

entre les bornes §3 et 34 4] 100 a 400
entra les bornas j_iiet 33 4 200 & 500
entre les bornes 32 et 34 y] Sauf 0 et =
SONDE DE TEMPERATURE D'AIR
Résistance de thermistor
a—-10°cC k1 703114
a20°c ki 21429
a50°C kil 068410
COMMUTATEUR DE PAPILLON
Régime moteur guand le
commutateur de ralenti est TiA Enwviran 900
commuté de “ON" & “OFF"
trimn T Environ BS0
SOMNDE DE TEMPERATURE D'EAU
Reésistance de thermistor
a—10°¢C ki TOa114
a20°C ki1 2142
as0’c kil 0,68 & ,nq

/\

\/

§

Unité m\h\lgqn \"f kg-m

Vis de fixation de comparti i des 18a 22 18422

Emplacement de ation de durite d*alimen-
tation

Callier de fixation de durige d'ali - a15 0,10&80,15
tation A
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