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Ce manuel de réparation a été congu en
premier lieu afin d"aider le personnel d'entre-
tien & assurer un service efficace pour les
modéles de la série 910 gui sont éguipes
d'un moteur Z20E.

Ce manuel reprend les méthodes dentretien,

de réglage, de dépose et de repose, de dé-
montage et de remontage, ainsi gue le dé-
pistage des pannss.

Toutes les informations, illustrations et
caractéristiques contenues dans ce manuel
sont basées sur les dernmiers remseignements
disponibles au moment de la publication. Si

la voiture concernée ne répond pas aux
caractéristiques indiguées dans ce mandel,
consulter votre concessionnaire NISSAN/ -
DATSUN. W
Nous nous réservons tous droits d'efféctuer
des changements dans les caractéristiques et
les méthodes, & tout moment et sans préavis.,
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P Ce manuel de réparation a été congu pour servir de guide tout au long ci'e{\rav
paration des modéles équipés d’'un moteur Z20E
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Il est essentiel pour la EJHCLertUldIl\.pT‘CCEI'IF'CIEIlr‘I comme pour le fonctionnement efficace de la voiture
que 'entretien soit effectué ge_fa{nn a;[-*—;r{uam

Les méthodes d'entretien gﬁc:riﬁa\\kns ce-manuel sont expliguées d'une maniére telle que I'entretien
puisse &tre effectué en tpu&xi?ﬁmqité a1 avec la précision nécessaire
L'outillage spécial a 18
I'utiliser.
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L'entretien varie ?EFHT‘I'“H:@ rn‘ﬁfh.g:-q,és utilisées, les capacités du mécanicien, 'outillage et les piéces dis-
recommandes par

ponibles, Deés Iﬂrﬁ [si | nn\rmlme des methodes, des outils ou des pigces qui ne sont pas specifiqguement
voiture Pe soient "misr‘-%“r ca I

ISSANM, il f,laut d’abord s'assurer que ni la sécurité des personnes, ni la sécurité de la
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~ ELEMENTS DU MOTEUR
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ELEMENTS DU MOTEUR (Piéces externes) . . \/
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d'admission.
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CULASSE ET SOUPAPE

CULASSE ET SOUPAPE

a, Me pas oublier d'enduire les
surfaces coullssantes dhuile
maoteur au moment de remaon-
tor des pifces coulissantes
telles que les paliers.

b. Remonter svstématiquement
des garnitures ot des joints
d'étanchéité neufs.

¢. Faire attention de ne pas
endommager les joints
d étancheéité.

CULASSE
DEPOSE DE LA CULASSE

Lorsqu'on dépose la culasse alors que
le moteur ast montéd sur le véhicula,
suivre las instructions ci-dagssous:

a. Tourner le vilebrequin jusqu'a ce
que le piston N” 1 soit au P.M.H.,
danz sa course de comprassion,

b. Pour faciliter le remontage, inscrire
une marque de repére sur la chaine
de distribution et le pignon denté
d’arbre & cames, avant de les dé-

en insérant 'outil spécial entre Illﬁ
charnas, |

\ caputchouc

Admission 8

Arbre & cames %

Obturateur en

Ejégr- de ressort

{//Jﬂ- Tonc darrét

j/{}mdc de soupape

Slége de soupape

SEMTON

\\

"‘I

SERRAGE né\LA LASSEll /
/

ATTENTION: /
a. Me pas falre murnar tle
vilebrequin e I'arbre, @ es, car
a/guq r;g\uq_)fs tétes de
b. Touj ur*»ll‘illlﬁﬂf}‘ﬂ i‘mnt de culasse

nﬂl.lf 1 i'lr_,x /
¢. Fer sérfage final‘/aéit étre effactud

e la chafne et du
e avant,

I
couve

Serrer dans I'ordre numérigue,
Desserrer dans 'ordre inverse,

SEMITZ

k)
1 F:ll:n ons dbivent toujours étre ser-

‘5\ rrés en deux ou trois
HF‘

lon de culasse:
r1||a|r serrage (provisoire)
20 N-m (2 kg-m)

"
”r\'ﬂ PRy / 2éme serrage

f"* 69378 N-m
\_/ {7,023 8,0 kg-m)

Resserrer les boulons de culasse aprés
gue le moteur ait chauffé.

EM-2

VOILE DE LA CULASSE

Voile de surface:
Limite 0,1 mm

SEM149




CULASSE ET SOUPAPE

Si la limite est dépassée, réctifier la
surface de culasse,

Limite de rectification:

La limite de rectification de la
culasse est déterminée par la rectifica-
tion du bloc-eylindre du moteur.

La profondeur de rectification de la

culasse est représentée par “A"

La profondeur de la rectification du

bloc-cylindre est représentée par

ilE“’

Limita:

A+B=02mm

GUIDES DE SOUPAPE
JEU DE GUIDE DE SOUPAPE

Jeu entre queue de soupape et
guide:

Limite 0,1 mm
Déplacement a 'extrémite dae la
gueue de soupape:
{Indication fournie par le compara-
teur & cadran)

Limite 0,2 mm

Il faut déplacer la soupape paralléle-
ment aux culbuteurs (généralement, la
plus grande partie de |'usure se situe
dans cette direction).

3. Remonter le jone d'arrét sur le
gnide de soupape neuf et emmancher
le guide A la presse dans la culasse jus-
gqu'd ce que le jonc d'arrét entre en
contact avec la surface de la culasse ap-
rés avoir porté celle-ci 4 la température
de 150 4 160°C.

104 & *11—l~. wai S
m.ﬁ F . 108 ;
||

e

e S .n‘x

ir_q‘*\‘b—

ak— W g i
Admission ‘3 Ec‘t‘wprﬂﬂdﬁt
Unité: mm tf £ gmns
. B |
il f T o \"x ."I
."II' _,.-"'_' i H"-\.-"

4. Aléser 1@u1¢¢rturjé fﬂ\-'b& ]}uutﬂ
$T11032000. b EA ]

Duunﬁu re d'al&snﬁ'{\

\__z ’.-"'

Br‘ﬂpﬁa 8, ﬁ'}%\mm e

SEM152

HEMPLAcEgl’ENT \

Les guides | :ﬁ: ?0 paﬂm 1564 5 d\‘ﬁusc a
la presse L(srrus une [‘J.Iresmq'?t ' 2 ton-
nes) ou avec un fq‘tartﬁpnu/et lnutll ap-
proprié.

. Les chasser en| d].['E-L»tl_jE!H du cache-
culbuteurs, Faire chauffer la culasse
pour faciliter 'opé Sration,

2. Aléser Touverture du guide de
soupape de la culasse avec l'alésoir
ST11081000 (12,2 mm de dia) & la
ternpérature ambiante.

. SIEGES RAPPORTES DE
*I“EDUFAPE

Contréler les sidges rapportés et les
remettre en place ou les remplacer si
I'asure est excessive,

a, Au moment da réparer un siéga de
soupapa, vérifier tout dabord si le
guide de soupape est usd. 5%l 1"est,
le remplacer. Ensuite, rectifier le
siége de soupapa.

b. L'outil doit étre wutilisé des deux
mains afin d'obtenir une surface
uniformae,

EM-3

e

o T,
R __ §T11650001
||' "___\_ Sl - o ———
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bt | = SEM1583 |
£ i
)
i |
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e ﬁEMPLﬁ.CEMENT

“l Aléser I'dvidement de la culasse a
* la température de la pidce. Se référer
a8.D.5.

2. Porter la culassz & une tempéra-
ture comprise entre 150 et 160°C.

3. TIntroduire le siége rapporté pour
gu'il repose sur la surface inférieure de
son évidement et le poingonner 4 4
endroits,

4. Les sidges de soupape neuls gui
sont remontés doivent étre rectifids ou
meuléz avec 1"outil 8T11650001 aux
cotes qui sont indiguées dang 3.D.5,

5. Enduire la face de contact de la
soupape d'une légére guantité de pite
4 roder fine et placer la soupape dans
le guide. Roder la soupape sur le siége.

JOINTS D'ETANCHEITE DE
SOUPAPE

Quand un joint d'étanchdité est remise
en place, toujours wutiliser un joint
neuf,

= Joint
d'étanchénsd
L Siege de
|r ressort
| intericur

Remonter dans 'ordre |
reprisentd ci-dessus, |
SEM160




CULASSE ET SOUPAPE

SOUPAPE

Lorsgue la thte de la soupape est usée
at gque son @epaisseur est inférieure &
0,5 mm, remplacer la soupape. La tolé-
rance de rectification pour la surface
d'extrémité de queue de soupape est
de 0,5 mm ou maoins,

Se référer a 5.D.5.

RESSORTS DE SOUPAPE

S ek

SEM146

1. Contrbler s les ressorts de sou-
pape sont bien drodits 4 Paide d’une
équerre et d'un marbre,

Pas d"éguerre [*5"):
Resszort extrérisur
Limite 1,6 mm
Ressort intérieur
Limite 1,6 mm

A

%

2. Mesurer la lopfueur libré\gt la ten- /

sion de chaque rgSsort.
Se référer 1 3.0/, |

Les reanp{s ilrem'.aau ape intérieur et
ax térieut emk.m pas dé spires
différent, Flemuli:re Hl;i ressorts de
soupape en orientant lasection &
spires rapprochées (peinte} vers la
culassa. Ly

%,

‘imfacl: peinte

JEU DES PALIERS D'ARBRE

A CAMES _

Jeu des paliers d'arbre & cames:
|_,.;i-rl'l1fé"ﬂ,.'1 mm :

o
g

ﬂ
" Pas
étrait

- Grand pas —

SEM202

b, Au moment de remplacer un rmq[_t:' N,
de soupape et un joint d'&tanc &
de soupape le moteur étant monté

sur le véhicule, brancher un r_ac@ord,f"'_

. e
ﬂﬁ- .
' 5

SEMISa

de durite d'air comprimé aujruﬁ e, |

bougie d'allumage et ﬂ:IFIHﬁI}:I_[_UHé.
pression d'air suffisante pour qua.

les soupapes soiant maintenuas nn‘*\_ 3

place. [Appliquer uhn,xpreﬁiipn de
490 kPa (4,9 bar, 5__'%5#&}{}] M
N ™, Y

"1

\ o “;"h”';?mp?l.mé.-": SEMZS4
. =
N
>/
”m E-A ECAME ET
| PALIERS| D'ARBRE A
| CAMES |

- L
"ﬂ_LlGle._M}ENT DE L'AHBRE

~._ A CAMES

“ Vdile de I'arbre 3 cames:
“Limite 0,2 mm

JEU AXIAL DE L'ARBRE
A CAMES

Joau axial de I'arbre & cames:
Limite 0,2 mm

PIGNON DROIT D'ARBRE
A CAMES
Vaile:
{Indication totale fournie par les
comparateur i cadran)
Limite 0,1 mm

& F
~ 4

SEM1E5

EM-4
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CULASSE ET SOUPAPE

Repose

Au moment de la repose de |"arbre &
cames, orienter |‘axe de positionna-
ment de 'extrémitéd avant de l"arbre
vars le haut

SEM 164

Repose
Fentes
Repéres poingonnés
‘\“\
Admission
Ny

Fd —
-

ENSEMBLE AXES DE
CULBUTEURS

Dépose
Me pas déposer lez boulons des sup-
portz N° 1 et N° 5 car ceci pourrait

provoquer I'éjection du support d'axe
de culbuteur ot des bulbuteurs.

Remonter les pidces dans I‘c:rdr?f
d'origine, L \

SEM181
x\
'\\. 4
I Suppert daxe 3 Houlon
deculbuteurs 4 Ressort
- Axede culbuteurs 5 Culbuteur
I=
L )

=
ANBIE Echappement

SEM162 ],

1
(A-7) Poingonnés sur la culasse
=
Avant £oaet
= 5
F |_!-._ |k
S ; Y O(A-Z)
1 SJA-Ziaa - 2Z)A-Z)A -Z)
. By :'x 7 i H
=, Poingannés sur les supports semisa
. ~ |
T i
IR




BLOC-CYLINDRES, VILEBREQUIN ET PISTONS

a. Lors de la pose des pidéces mobiles
telles que lez paliars, ne pas oublier
d'enduire les surfaces de contact

BLOC-CYLINDRES, VILEBREQUIN ET PISTONS

avec de I'huile motaur,

b. Toujours renouveler las bourrages

¢, Faira attention de ne pas abimer les
et les joints d'étanchéité.

joints d'étanchéita,

 Piston

II
Axe de piston % '
I"'.I @ } Segments

. Biclle

|-

. . Pl
Demi-coussinet de bielle iyt
RS

. Chemise de cylindre
T 44354 H.EiE.Eb—"’a

{uniguement de réparation)

Bio&crﬁndr\es

T 1374157 (144 1&!7

Joint

d'étanchéité
avant

Q

."--'.
-~
i
l i
i

Plaque arriére
i 1
Pignon denté de vilebrequin _

., | - Joint d"étanchéité arridre
Pignon d'entrainement de pompe a huile - ! . 3 R 1
Déflecteur d*huile
Coussinets de palier principal —=——

e “— Chapeau de palier principal
i ﬁ L Crépine d'fuile

&

Chicane ei'tamis =

|
& Carter d'huile -
Ayant

Bouchon de vidange d°huile 4

7] 20429 (2,043.0)

T : Nem (kg-m)

EM-6
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BLOC-CYLINDRES, VILEBREQUIN ET PISTONS

VOLANT

Mesurer le voile de la surface de con-
tact du disque d’embrayage.

Voile:
(Valeur totale donnée par le
comparateur)

Limite 0,15 mm

Contriler les dents de la couronne
pour voir si elles ne sont pas ébréchdes
ol usées,

Remplacer |a couronne & température
comprise entre 180 et 220°C.

JOINTS D'ETANCHEITE

a, Nous conseillons de remouveler le
joint d'étanchéité chague fois que
le moteur est révisé,

Veérifier si les joints d’étanchéité avant
et arridre sont usés ou repliés sur la
levre d'étanchéité ou =i des fuites
d'huile se produisent. Au besoin, rem-
placer le joint d'étanchéité endom-
magé par un neuf. Au moment de
remonter un joint d'étanchéité neuf,
faire trés attention & son sens d’arien-
tation,

cher la formation d'éraflures ou gue
la lévre du joint se replie. Enduire
également le pourtour du joint
d'étanchéité d'huile moteur. |

c. Remonter le joint d'étanchéité en

orientant sa lévre d'étanchéité i la
poussiére vers |"extérieur.

Application de produit d’étanchdité

Utiliser du produit d’étanchéité pour
fliminer les fuites deau et d’huile.
Ne pas metire trop de produit détans
chéité, Les pidces qu'il faut étanchés-
fier sont les suivantes:

a. Partie avant du bloc-cylindres.

Points d’application de
produit d*étanchég’

Avant ‘

Avant i

EM150

b. Au moment de remonter Un joint
d'étanchéité neuf, enduire la lévre
d‘étanchéité et I'axe correspon-
dante d'huile moteur pour empé-

b. Partie arriére du hlu_‘i:-q_:'\rlindmsh

Unife: mm ‘Chapeau de palier
Bloccylindres principal arriére
1 |/""-\-.__‘_ __':.-"' _"".l: 'fl i
i Fna b
204 25 | I'\. i
> N7 ./
B | T
# %\ LI T s
_\_‘:-.rb P _\_: ) (o]
'\a_l.f' m [l{x"' B I| |
L] e o
i ||| II T o
Points d'application de ™=
produit d"étanchédité EMIET

¢. Partie inférieure du bloc-cylindres.

Appliquer le
produit d'étanchéité i ces endroits. zpq152

d. Parties avant et arriére de la culasse.

EM-7

Enduire du
produit

dPétanchéjté 7 ——— e ;,f_‘}”
[ md. 2T A B

SEMI58

FISTDNS ET BIELLES

4, Les pistons se démontent facile-

ment en grattant la couche de cala-
mine accumulée & la surface supéri-
eure des cylindres avec un grattoir.

b. Les numéros gui sont emboutis sur

" la biella at |z chapeau de bislle cor-
respondent & chacun des cylindres,
Faire attention da ne pas composer
de mauvaizes combinaisons avec le
palier.

c. Disposer les éléments de telle sorte
que le repére frontal de tite de pis-
ton soit dirigé vers I'avant du mo-
teur,

d. Disposer las bielles et les chapeaux
de hielle pour que les numéros de
eylindre soient dirigés dans la méme
direction.

Repérc
d'identification de cylindre -"'.

| Y,
" )

Repére frontal
'[n:m:ccheLf}_,' Perage

SEMTI3

L LT

Remonter les segments suivant la dis-
position représentée ci-dessous,

Segment de feu
Segment
racleus jraal
supdrieur)

Segment

raclews

Orientation de I'axe de pistun} (hague
\\\~> ¢ I dexpan-

sion )
v
Segment d¢tanchéite
Scgment racleur (rail infEriear)

J Sens de la poussée

ENTES




BLOC-CYLINDRES, VILEBREQUIN ET PISTONS

PISTONS ET AXES DE PISTON

a. Déterminer |"ajustement de I'axe de
piston dans le trou d'axe de piston
jusqu’d un point tal qu'il puissa dtre
introduit sans difficulté et & la main
quand il est repoussé du doigt 3 la
température ambiante,

Jeu axe de piston/piston:
0,008 & 0,012 mm

b. L'axe de piston est enfoncé a la
presse dans la bielle, et la force de
montage doit @tre dans les limites
specifides:

Force de montage des axes de
piston:

493147 kN

(05a15t

c. Lorsqu'on enfonce 'axe de piston
dans la bielle, enduire I"axe at ["alé-
sage de la bielle d’huile moteur,

EM1249

Mesurer Pécartermnent des segments 4
Paide d"une jaupge d’épaisseur. f

Ecartement de coupe de segrient:,

Limite 1,0 mm

| Emisaz

I'-iunlcrlrﬁt;-s}:g[i;w;rl{? de/maniére 4 ce
que la| n'llﬂﬁjllt:.ll:s:iaf}']'pﬂéﬁ sur le seg-
ment sgit tﬁurl}ﬁcﬁ'ﬁfs le haut,

£

EM1EE

A\
5
e i
o~

W
™I o N [ihtécstampﬂlé
! .\‘4;:__.' . 7
g

EM158

SEGMENTS

Mesurer le jeu latéral des segments
dans leurs rainures, lors de la pose de
chacun d’'entre eux.

Jeu latéral:
Limite 0,1 mm

BIELLE

ATTENTION:

Ouand une bielle est 3 remplacer,
choisir un modéle dont la différence
de poids entre chague cylindre ne dé-
passe pas 7 gr aprés assamblage du pis-
ton et de la bielle.

EM-8

1. Contriler si les bielles ne sont pas
plides ou tordues, d 'aide d'un appareil
de mesure de I'alignement des bielles,

Vaile et torsian
(par 100 mm de langueur):
Limite 0,06 mm

2. Mesurer le jeu latéral. Si la valeur
relevée dépasse la limite, remplacer la
bielle concernée,

Jeu de pied de bielle:
Limite 0,6 mm

PALIERS DE BIELLE

Mesurer le jeu des paliers de bielle avec
des plastijaupes.

1. Démonter les chapeaux de palier.
2. DMettover proprement palier et
tourillon de vilebreguin,

3. Engager un plastijauge en paralléle
i 'axe du vourillon de vilebrequin.

4, Remonter les chapeaux de biclle
et serrer.

T : Ecrou de chapeau de palier de
bialla
44 454 N-m
{4535,5 kg-m)




BLOC-CYLINDRES, VILEBREQUIN ET PISTONS

5. Déposer le chapeau de palier et
mesurer le plastijauge,

Jau de palier de bielle:
Limite 0,10 mm

ATTENTION:

Me pas tourner le vilebreguin ni la
bielle pendant I'introduction du plasti-
jauge.

VILEBEREQUIN
TOURILLON ET MANETON

1. Werifier si la surface des tourillons
et des manetons est éraflée, déformée,
usée ou fissurée, En cas de défauts 1é-
gers, rectifier 4 la toile émeri fine,

2. Controler les tourillons et les
Mmanetons aves Un micromeatre pour re-
lever la conicité et I"ovalisation,

Ces mesures doivent étre faites le long

des tourillons pour la conicité et aue [

tour des tourillons pour la ovalisation.
Si la limite specifide est dépassée, ré-
parer ou remplacer.

Owvalisation (X-Y):
Limite 0,006 mm

Conicité (A-B):
Limite 0,006 mm

VOILE DE VILEBREQUIN
Contriler le voile du vilebrequin.

Voile
{Indication totale fournie par le
comparateur a cadran):

Limite 0,10 mm

EMTET7

PALIERS PRINCIPALX

Mesurer le jen-des palieri~principaux
en procédant’de la-méme mahjére quie
pour les biglles] '

T : Boulon de chapeau de palier
principal . /
44 3 54 N-m
(4.5 4 5,5 kg-m)
Jeu de palier princ;ﬁat:
Limite 0,12'mm:

Diépose
Util‘i!e_r I'outil approprié pour déposer
les chapeaux de paliers central et ar-
riére, Les conserver dans 'ordre d'ori-
gine. ',

REPOSE DE VILEBREQUIN

1. Monter les coussinets principaux
sUpérieurs.

a. Seul le coussinet central (N” 3) est
doté de flasques.

EM-9

b. Tous les coussinets intermédiaires
(N® 2 at N° 4) sont du méme type.

c. Le coussinet avant (N° 1) est du
méme type que le coussinet arriére,
[l A | _

d. Les coussinets supérieur et inférieur
ne sont-pas interchangeables. Les
coussinets supérieurs possddent un
passage de graissage. /

-

£, Remonter les coussinets inférieurs
et serrer les boulons au couple indigué.

a, Disposer les pigces de sorte que la
fléche de repérage de chague cha-
peau de palier soit dirigée wvers
I'avant du moteur.

b. Avant de serrer les boulons des
chapeaux de palier, placer les
chapeaux dans leur position en fai-
sant bouger le vilebrequin dans le
sens axial,

c. Serrer progressivement les boulons
de chapeau de palier en procédant
par deux ou trois étapes at wvars
I"axtérieur, & partir du palier cen-
tral.

(¥ : Boulon de chapeau de palier
principal
44 3 54 N-m
{45 4 5,6 ka-m)




BLOC-CYLINDRES, VILEBREQUIN ET PISTONS

d. Aprés avoir serré les boulons des
chapeaux de palier, s"assurer que le
vilebrequin tourne librement.

3. S'assurer que le jeu axial du wile
brequin au niveau du palier central
est suffisant.

Jau axial de vilebreguin:
Limite 0,3 mm

Lorsque la bague pilote est remplacée,
I"introduire jusqu’a ce que la distance
entre I'embout de bride et la bague
pilote corresponde approximativement
44,0 mm,

Bague pilote

EMT719

Lors du montage de la bague pilote,
yeiller & ne pas endommager la bordure
de la bague at ne pas I'introduire trop
profondément,

4. Remonter les joints d’étanchéite
latéraux et arriére,

a. Au moment de remonter un joint
d'étanchéité neuf, enduire la ladvra
d'étanchéité et l'axe correspond-
ante d'huile moteur pour em-
pécher la formation d'éraflures ou
gue la levre d'étanchéité se replie.
Enduire également le pourtour du
joint d'étanchéité d'huile moteur.

b. Remonter le joint d'étanchéité en
orientant sa [&vre d'étanchéité a la
poussidra vers I"axtérisur,

¥ AL e

BLOC-CYLINDRES ¢
VOILE ET usune\qu '\-\,R

BLOC-CYLINDRES . ./
Voile de surfaca: e S
Limite 0,7 mpa— ./
Y2 B ™ -

ST'TH"EI'IIilEFrJIECUmmEIIdEE est dépasée,
“rectifier #la meule.
Limite de rectification:
La_limite de rectification du bloc-

—cylindres est déterminée par la rectifi-

npt'ian de la culasse du méme moteur,
La profondeur de rectification de la
/ culasse est indiquéa par " A",

g

La profondeur de rectification du
bloc-cylindra: est indiqués par "B".

Limite:
A+B=02mm
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Utiliser une jauge d’alésage et mesurer
I'alésage de cylindre pour relever le
taux dusure, :.I‘n:wa]isat_i_.aﬂ'tm.\i:le coni-
cité. Se référer 4 .05/ N
Ovalisation: X-¥ | .
Conicité: AB N\ /

Unité: mm

Enta22

Lorsque Tl'usure, la conicité ou I'ovali-
sation sont minimes et dans les limites
de tolérance, faire disparaitre I'épaule-
ment au sommet du cylindre,

ALESAGE DE CYLINDRE

Lorsqu'un cylindre doit étre réalésé,
il faut également réaléser tous les au-
tres cylindres.

Determination de la cote d'alésage

1. Déterminer la sur-dimension du
piston, en rapport avec [usure du
cylindre,

Des pistons surdimensionnés sont dis-
ponibles aux fins de réparation. Se
référer 4 5.D.5.




DISTRIBUTION

2. La dimension i laguelle les cylin- Dans lequel:

dres doivent étre polis se détermine en D : Diamétre poli
ajoutant le jeu piston/cylindre au dis- A @ Diaméitre réel de la jupe
meétre “A™ de la jupe du pision. B : Jeu entre le piston et la
paroi
C : Tolérance d'usinage de 0,02
mm

Alésage

1. Monter les chapeaux des paliers
principanx et serrer au couple spdcifid
pour éviter la déformation des alémges
des eylindres lors du montage final,

2. 'Polir les cylindres 4 la dlmensmﬂ /’
adéquate.

| o

\

ATTENTION:

Calcul de la dimension réalésée Pour éviter des distorsions dues

D=A+B—-C=A+ (00053
0,026 mm)}

e

DISTRIBUTION

e g

Mesurer le jeu piston/cylindre

a. Au moment de faire ce relevé, tirer
lenterment la jauge d'épaisseur wers
le haut,

b. Mous rm;dmm‘nqg‘-nns de réchauffer
le plstm]. chlqse i une tem-
ﬂéra"lirekde 20c.

Jaugﬁj 'éﬁmgseur ﬁ-uilllsﬂr
LI
d!

\('Q,Ea

q:r H\

'r'\\ .f\'\ -‘.'\-\.__. .’

‘la
K
chaleur d'alézage, aléser les crlm}‘u{
dans I'ordre suivant: 2.4-1- 38N T~

.'r.

AN Y

_..-’ _Pqp.nu;l qmrsi._d a:hre i cames —
Cﬂm“’fd aqtrqinumu.m
\de-mi:rmwd g].l.me::mum; 7

- .'1 ._.-'.
e

T 118 2 157 Mo hzhﬁ_um‘i 1

Couvercle avant

Tendeus de chaine

Pignon denté de vilebreguin .
Pignon d'entrainement -
de pompe i huile

Déflecteur d'huile (TR

“_Chafne de distribution Vi

1 .
= Arthre 4 cames

1{ Wilebrequin

SEWMTEE
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DISTRIBUTION

REGLAGE DE
DISTRIBUTION

a. Disposer la chaine de distribution
de telle sorte que ses repéres se
trouvent dans le méme alignement
que ceux du pignon de vilebrequin
et du pignon d’arbre 3 cames du
coté droit.

b. Le pignon d’arbre & cames doit étre
montée pour que le pergage N° 2
corresponde & la goupille d’as-
semblage de I’arbre a cames. Le re-
pére de distribution N° 2 doit égale-
ment servir.

Repere sur
la chaine de

Repére N° 2

Remonter le guide de chaine de distri-
bution et le tendeur.

T : Boulon du tendeur et du guide
de chaine de distribution
6310N:m
(0,6 4 1,0 kg-m) AL
c. Régler la saille de I'axe du/tefdeur 3
0 mm, avec le guide de 'chaine du
coté lache.

!

Tendeus dechaine de- £/ ki

distribution ¢omplet
15 -

EM170
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COUVERCLE AVANT

a. Contrdler la différence de hauteur
entre la surface supérieure du bloc-
cylindres et la face-supérieure du
couvercle avant. Cette différence
doit étre inférieure 30,15 mm,

b. Noter que des boulons de longueurs
différentes-sont employés:

@ : Boulon'de cdutprcle avant
Type M8,
03 16\N-m’
(1,0.a 1,6 kg-m)
Type M6 |
438N-m
(0,4 34 0,8 kg-m)

c. Ne~pas/oublier de serrer correcte-
ment” la culasse et le couvercle
avant.



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

CONTROLE ET REGLAGE

CULASSE
Unité: mm
_\\—\_\_\ Limite
Vaoile de la culasse 0.1
SOUPAPE
Unitd: mm
D
M L =
semigl
Standard Limite. jf _.
Diamétre de téte de soupape ''H” {
Admission 4203422 -
Echappemant 3804382 -
Longueur de soupape “'L"
Admission 122841231 -
7 5
Echappement 123,64 1239 ¥ o
Diamétre de queus de soupapa ~_\.; i

sy
Admissian

7,966 4 7,980,

Echappement

7,945 3 7,960/ |

Angle de face de soupape "o
Admission

45° 30

Echappement

Limite de marge de téte de
soupape M
Admission

a5 30’

05

Echappement

0.5

Rectification de | extgimnté

Admission A

0.2

Fi r- o\
Echappement/ [ |

| - i i

02

'LI .'\'\._ Vi

F. ol -
Jeu de soupape 9 5
\ . T Unitd: mm
r.-‘.' gl .

\ A chaud * & froid

i T
Admission 030N, ) 0,21

> = =

Echappement AN 030 Jf 0,23

*A |a températu rg/q.nibl.anta 8 _ZD"' C /
Lorsque les jeux qlu :nuppﬂm :nnt-a]'unh aux spécifications & froid,
toujours vérifier I' le joils st ﬂqﬂﬂﬂnt avee les spécification &

chaud et refaire un riulegrsll n_dnm__l'-lirn

0

Y " o
HESSQRT.DE 'SQUPAPE
™ -
W By Unité: mm
) : J
F, — - “':'J Standard Limite
I J
Hiugdur hi |J-|: g/ : /
Jgsmqrmu‘r - 49,77 -
rnté\rauf-- 4512 -
Ten un.n’h taur assamblé
Eytéfl?.lr mimn/M (kal | 40,0/2355 (23,00 =
S htégleur  mm/N (kg) | 36,0/107,9 (11,00 =
Pas d.'équerre
‘\.. Extérieur - 1,6
Intérieur - 1,6
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Guide de soupape

Siége de soupape

Unité: mm Dimensions de siége rapporté
“Admission”
ECHAPPEMENT
8,3a85¢ Unité: mm
===
<
K {5 | S
ADMISSION . ; :
Gorge pour jonc V;
=}fae—} v
I — e 7 Mo
Profil
—-—1—L 1074110 Y €
SEM175 ,
S G SEM177
Admission Echappement
10,24 104 *lﬁ\l 1 10,2310,4 1n+°
ﬂ‘ |r_ ) gl ‘ T Angle dé sur-
| l‘ | | ? face de contact 45°
’ | gt
] [
H.u /C rL|L y Largeur de
contact “W"
| (e Standard 1,942
— g T N -
N :
Diameétre ex-
M ION
ADMISSIO ECHAPPEMENT wridur D"
EM116 Standard 45,097 4 45,113
Standard Entretien Entretien 45597 445,613
\,_/
oy’ & podainthogt WOl 12,0234 12,034 | /12,2234 12,234
de soupape “D
1 : | “Echappement”
Diamétre int, de guide { \ :
de soupape “d" 8,000 3 8,018 Unit: mm
(dimension finie)
Diamétre de percage de 1 ~
guide de soupape dans la 11,9854 1,996 12,1853 12,196
culasse “a”
o g 002 00sd o
4 = Profil _
Standard Limite |
D
Jeu queue/guide L
Admission 0,020 3 0,053 0,1
SEM178
Echappemént 0,04023 0,073 0.1
Déplacement de =
I'extrémité de L 0,2 ngle de sur- n
face de contact 45
queue de soupape S
o
Largeur de
contact “W"
Standard 16419
Diamétre ex-
térieur “D"’
Standard 40,080 a 40,096
{_
Entretien 40,597 440,613
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Diamétre d'évidement de siége de culasse

Unitié:  mim

Admission

Pour sitége rapporté standard

45,000 4 45 016

Pour siége rapportié d'entretien

45,500 4 45,616

Echappement

Pour sibge repporté standard

40,000 4 40,016

FPour sidége repportd d'entratian

40,500 & 40,516

Ajustement serré de siége rapporté

Unité: mm

ARBRE A CAMES ET PALIER D'ARBRE A CAMES

lieu d'huile)

Arbre a cames
: Unitd: mm
— |‘ :-f — 6 "
/  Standar Limite
o ext. de tourill R \ .
4 ourillon B, W
d'arbre & cames 1 33’93? 4 32,955 =
= :x‘ i ¥
Voile d'arbre & cames ~ RN
au tourillen central .. \ 0
{indication totale de | :_ 10
comparateur 3 cadran) | /]
Jeu axial de 'apbred 5
S & s i 02
L
) x._\ b s
S
EMETI
Hwbeur de came “A"
Adraissitn 38477 & 38 527 0,25
"\ Echappement 38,477 a 38 527 0,25
Palier d'arbre & cames
Uinité: mm
Standard Lirmite
Diameétre intérieur 33,0004 33,026 =
Jeu tourillon/palie -
LECRILERIN 0,045 & 0,090 0,12

Admission 0,081 40,113
Echappement 0,064 a 0,096
Cotes d'usinage de siége d'eniretien
Unité: mm
| "
| =
ag®
Adrmizsion E" e
pd
i) | S
|
I— - 41,64 41 B¢ —= "
__5Erg'|11_'9-
J J
sl Y )
V 1 “\:\-\:L W
Echappemeant P i
e L ) ] L‘n_
374 ¥3T8p — 0
[ |
SEM180
CULBUTEUR/ET AXE DE CULBUTEURS
y N Unité: mm
in i Standard
Jou axefculbuteur | ff: 0,007 & 0,048
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

BLOC-CYLINDRES PISTONS, SEGMENTS ET AXES DE PISTON
Bloc-cylindres Piston ra i
Unitd: mm | ; Linigd: mm
1 '\,_
| P
s Tk o _" 1 4
[N D | E|nm|};|,r1 E.t}'lmm bt
EM422 Diaméire de pistonA"
A L/ "Standafd. B4 9BG 4 B5,035
Stanmdard Limite . g 1
0,50 Burdimghsionné 85,465 4 85,515
Vaile de surface = 01 Fa S J
| 10 Surdimensionné 86,965 4 86,015
Alésage de cylindre ey {.—'
@ intérieur 85,000 & 85,050 0.2 Ao
— ~ J/
Owalisation (X-Y] Mains da 0,015 7 o~ “deu latéral de segment
Conicité (8-B) Mains g2 0,015 S \ Unité: mm
L i
Diffdrance d.ﬂ & intériaur Mains de 0,08 ‘ 02 J Standard Limita
entre les cylindnés . 1 f
- ™ / Begment de feu 0,040 40,073
Jeu pistonjeylindra 0,025 4 0,045 fi \ ) 0.1
— Segment d'étanchéite 0,030 & 0,063
Force d'extrection de P
y R 3 =
Ji:augg d Qp_amaur 204147 = / Seament racleur
avec une jauge wa2a1s- 171 FG
d'épaisseur de 0,04 mm) sy \
L Jeeiny |
M (kal L — |
- Ecartement de coupe de segment
*Limite d'usura ”HIQQ\ - j" Unité: mm
/ o’
al .r"“"a\%\“-: Standard Limite
9 "\_ . n_x / / Sogment da feu 0,268 40,40
e "'\\ Segment d'étanchiité 0,15 4 0,30 1,0
NN 2
\ ﬂ'"-. o Segrment racleur 0,304 0,90
| | 1
\ |
o Axe de piston
/ " 4 Unitd: mm
Fi
\ ! Standard
Il f @ extérieur d'axe de piston 20,993 a 20,998
& d'alésage d'axe de piston 21,001 4 21,008
\ Jeu axe de piston/piston 000840012
1'., Ajustermant serré axe de piston/bielle 0,016 40,035
5
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

BIELLES PALIERS = ~
Unité: mm Jeu des paliers x'f.. N
Standard Limite -. ™ Unité: mm
':.I"ﬂilli; ou tnr!i:l;n ::;Ear:iﬁljle 0,03 0,06 _‘_‘\—'\—\r‘_‘_l‘_ b ~5ta ndard Limits
i =2 Jeu des paliers principaus RN 3_-_320 40,062 0,12
i i 30 06 ; 7
SRR Ak b sy Jeu des paliers de bie)les 0,01 24 0,054 0.12
== T
PRICEBRELRIN Sous-dimensions de paliers principaux
Unjs: ' e, RGP
FTRie f l .,,.-’; q:‘_' Unitd: mm
1 - i I

~
flor |

I _._zf’ 2 E -l
g o
b

EM73E

¢ de tourillon A"

59,947 4 59, 955. "

Epaisseur “T"

¢ de maneton *'B"

49961249974

dé haut de Dmmﬂftm o
¥ tourillon
palier
" sfandard 1,8274 1,836 | 54,942 4 54,956

' 0,25 Sous-dimensionnd

1,947 4 1,960

54,692 4 54,705

g 45-'9? 3 15..03 Y
0,50 Sous-dimansionnié 2,072 4 2,085 54,442 & 54 465
¢ B
[t 1 fanvy | 0,75 Sous-dimeansionni 2,197 4 2,210 54,192 a 54,205
| Unité: f/mm
r = 'y 1,00 Sous-dimansionné 23224 2,335 53,842 4 53 955
Owalisation  X-Y - ¢
Conicite AB WA B, ™ .
m ™ A Sous-dimensions da paliers de biella
" /
w1l R / Unité: mm
'
e R
W -y "y Epaissaur “T*
7’ T T P Diamétre de
; A\ : EMTIE R maneton
- palier
Standard| Limite
- T Mominal 1,483 4 1,501 48,951 2 48,974
Conicitéd das manetans et des J
tourillons "A-B" WETBa da 00 e 0,25 Sous-dimensionné 16184 1,631 | 48,711449,724
: : : = 2
Ovalisation des Tanmns et des Mains da 0,01 0,03 0,50 Sous-dimensionnd 1,7434 1,756 49,461 4 49,474
tourillons X"
- - 0,75 Sous-dimansionné 1,888 a 1,881 49,211 4 49,224
WVoaile ¥ Mains de 0,025 0,05
Jou axial tibre ' 0,0540,18 03

Distance d'intradustion de’
bague pilote

4,0
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

ORGANES DIVERS
Pignon denté d’arbre 3 cames

Unitd: mm
Voile [Indication totale de comparateur Limite 0.1
& cadran|
Valant
Unité: mm
Voile (Indication totale de comparateur Limite 0.15
& cadrank
COUPLE DE SERRAGE
Lnité M-m kg-m
Partie avant du moteur
Baulan de couwvercle avant
Ma 10416 108186
W& 438 04a08
Boulon de guide de chaine 6310 083 1,]3.
Boulen de tendeur de chalne 6410 06a%10
Boulon de pompe & eau u
ME 62aB3 064 4085
ME 16421 1,642

Boulan de poulie de vilebraguin

4
1374167 A48
i i F'

1

Coté droit du moteur

Boulon d'entrée d'eau

Ve G|
st 9’ r
10816, 103167

o

| 4

Boulan d'évacuation d'eau 18421 16431
d \ ™, ]

Boulon at écrou de collecteur 16321 . 16321

d'admission oy

Boulon de support d’alternataur " 44 3 64 45355

Boulon de barre de réglage d'alternategr| 204 29 20430

Boulon de support-motedr 25335 26436

Cété gauche du moteur

Boulon de support de distributeur 45 8| 04408

Ecrou et baulon de gollettaur 46421 16421

d'dchappemant i !

Boulon de support de compresseur de 44 3 54 45465

climatisaur

Univé M- kg-rm
Partie supdrisure du moteur
Boulan de culassa . B9 a7e Foagn
Boulon da cﬂrterausntéculqu';” . Eéjlﬂl- 06&a1,0
Boulon de support d’axe di-ﬂ:_ll:n.l_ts;;i!- = lé'é .25 164256
Boulon de pignon denté J'afbfe écame; ‘TIS 4157 124186
Boulon de cache-culblteurs N 6410 DE#1.0
Bougie d‘ailurnaggn_ 15420 1.5420
Ecrou da r:ulhut'e;ur 164 22 16422
Partie inﬁrinum.dij matedr,
Boulcf 3/ ejapean de palier principl 44854 45465
Er.ml.;'ﬂe pi;d de bic.llna: . 44 4 54 45455
Buumh"ée"i.;m{in;a'n?i|e 10416 10316
B'nqldn!:de_car;c;'r iﬁ‘f&r-ieu r 6410 06410
'Buuehhn ';je -;idarmre de carter inférieur 204 29 20430
Boulon de pompe & huile 11415 11415
gz;'j:;t;'n;:;w A o 43258 44459
Partie _:;rlin du moteur
'Biﬁu_]ondwolammw 13741567 14,03 16,0
'\-Bd:'l:ﬂﬂ-l'l de platesu d'entrafnement (T/A) 1374157 1403180
B e —
Boulon de convertisstur de couple (T/A) 393 49 40450
Boulon de démarreur 29439 30440
:;”c'z:lf: e o Lo 43358 44359
Boulan de gousset 3 boite 43358 44a59
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