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Circuit de Refroidissement Moteur J13, J15 & J16

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT |

A . \\\\ bt

DESCRIPTION

Le circuit de refroidissernent est un de fonctionner sous une pression supé- quiu-id_g dé"‘?igf:g‘ifdissement reste dans
circuit conventionnel sous pression. rieure a la pression atmosphérigue. la culasse et\\lle bloc-cylindres pour
Une pompe centrifuge est placée sur La haute pression augmente le ._f"'as\iufer uf‘\.l _,_réchauffage rapide du
le bloc-cylindres pour assurer la gireu- point d’ébullition du liquide de refroi- '_,:__\motéu'r»..,hgr'.lénd la température not-
lation du liguide de refroidissemnent. dissement et augmente de I3 l'effica—__.-f',,.---"m\a‘te\de fq;i'ctionnement est atteinte,
Le bouchon de radiateur du type & cité de refroidissement du radiateur./ /l_e""'l-id‘iii\dé"' de refroidissement passe
pression est installé sur le radiateur et Quand le thermostat est fermg, {'e g dq{j&lle t;;.adiateur.
permet au circuit de refroidissement ~ (.
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1 Radiateur [ \ \
2 Durite supérieure de radiateur : | !.
3 Thermostat BN '
4 Pompe 4 gau N
6 Ourite inférieure de radyateur N oA c0032
6 Systéme de chauffage / —~ . —— o
() Fig. CO-T Circuit de refroidissement
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Moteur J13, J15 & J16

({f_:__i__r_':E'Uit.._.\gl\e Refroidissement

NIVEAU DU LIQUIDE

Le niveau du liguide de refroidisse-
ment doit &ire vérifié réguligrement et
maintenu au-dessus de la chicane du
réservoir supérieur de radiateur.

PRECAUTION:

Pour éviter de sérieuses blessures,
ne jamais retirer fe bouchon de
radiatewr rapidement lorsque le
moteur est chaud. i est trés dange-
reux de relicher brusquement la
pression du circuit de refroidisse-
ment.

§’'l est nécessaire de retirer le
bouchon de radiateur quand le
radiateur est chaud, dévisser lente-
ment le bouchon dans le sens
contraire  aux aiguilles d'une
montre, jusqu’d la premiére butée,
Une fois que toute la pression du
circuit s'est échappée, faire dépasser
la butée au bouchon et le retirer.

DEPOSE ET REPOSE
Dépose i
1. Vidanger entiéren"i"eq'g,-’fle liquide
de refroidissement dans un récipient
propre.

/
/
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VIDANGE ET RINCAGE DU POMPE A EAU

CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT

Pour vidanger le circuit de refroid is’_;___
sement, retirer d'abord le bouchon de ™

radiateur, ouvrir le robinet de vidange
placé & la base du radiateur et retirer

le bouchon de vidange installé'i\sur les_

flanc du bloc-cylindres. Si le chayffage
est monté sur le moteur, placer le._

il .
La—pompe—a/eau est un modéle

“gentrifuge qui est instaltée sur le bloc-
= a4 . "
“cylindres:-Le ventilateur et la poulie
sont._boulonnés sur le moyeu de

pEi‘u\I\ieI‘--\__‘L"a){e de pompe est supporté
par une\double rangée de roulements
& bifles emmanchés a fa presse dans

.\.m_}e--ébrgs" de pompe. Un joint méca-

nique /est instalié dans le corps de

robinet de réglage de température en  “PeMpe & eau, entre |'aube et le palier.

position d‘ouverture. Dés :_‘ qye/ e,
liquide de refroidissement esr"ér}ti'ere- /
ment vidangé, fermer Ade\robinet de/
vidange, revisser le botichon de vidange

et remplir le circuit/de fefroidissement
. 4 il

d’eau douce et propre.

\ La pompe renferme une turbine
qLJi tourne sur un axe en acier qui
fourne lui-méme dans un roulement

I,J,""'é billes. L'orifice d’arrivée de la pompe

est relié au réservoir inférieur de radia-
teur par I'intermédiaire d'une durite.

Palier complet

Joint mécanique

Aube

Agrafe métallique de fixation
Moyeu de poulie

Couvercie

Poulie de ventilateur

~N o kN =

Co033

Fig. CO-2 Vue explosée de Ia pompe 3 eau

2. Détendre la courroie et séparer les

pales de ventilateur et la poulie du
moyeu.

3. Débrancher la durite darrivée de
la pompe 3 eau.

4. Déposer la pompe compléte et le
joint du bloc-cylindres.

Note: Avant de déposer la pompe 3
eau, rincer parfaitement le circuit
de refroidissement avec un produit
de nettoyage approprié.
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Circuit de Refroidissement

Moteur J13, J15 & J16

1. Ne pas oublier de nettoyer les
surfaces du joint qui viennent en con-
tact avec la pompe et le bloccylindres,
Utiliser toujours un joint neuf au mo-
ment de la repose de la pompe com-
pléte,

Ne pas oublier de serrer correcte-
ment [es boulons,

(T) Couple de serrage:
Boutons de fixation de la pompe
d eau
12318 N-m
{1,24 1,8 kg-m)

2. Une fois 1a pompe compléte re-
montée, remplir le circuit de refroidis-
sement et s'assurer qu’il n'y a aucune
fuite autour de la pompe,

3. Remonter la poulie de ventilateur
et ies pales de ventilateur et bloquer
solidement les boutkons de fixation.

4. Remonter la courroie de venti-
lateur ef ajuster sa tension.

DEMONTAGE ET REMONTAGE

Demontage

1. Séparer le couvercle et les joints
du corps de pompe.

2. Séparer le moyeu en servant d'un
arrache-moyeu. Au cours de cette
dernidre opération, prendre garde de
ne pas endommager le moyeu car Jl

ast en fonte. N

3. Sortir délicatement
fonte en utilisant un arrache-aube._,-"_. ~
4. Retirer I'agrafe métallique I.-""c\;ﬁec
un tournevis et sortir le palier complet

presse.

complet avec ung presse a main —
tout en maintepant le @orps [dey
pompe dans un_étau \de "'-.__man_fi'iérg"'

d ne pas endommager) la nompe

compléte. \ /

5. Sortir le joint mécanique du/corps
de pompe.

Remontage

- 1. Remonter le palier complet dans

co4

~,

le corps de pompe en effectuant une
pression sur la cage extérieure aprés
avoir emmanché 3 la presse le joint
mécanique dans le corps de pompe.
Ne pas oublier de remonter un joint
neuf au moment du remontage de la
pompe.

2. Remonter |'agrafe

plet. A

3. Remonter l‘aube sur l'ax'ia “du

Fa

métallique/™
dans la gorge du palier en I'engageant.
par la fente du corps de pompe de ma--
niére a pouvoir retenir le palier co'm_;_

palier complet en utilisant une presse
de telle sorte que Je jeu correct com-
pris entre le bord de |‘aube et le corps
de pompe soit obtenu comme décrit
par {a Fig. CO-3.

4~ Remonter 4 la presse le mayeu
[ sur I'axe du palier complet de telle
\ sor't‘é-gue\'_la distance entre |es surfaces

“de movyey de paulie et de couvercle de
\__‘\pdﬁ‘\ne__ corresponde 3 la valeur spé-
“eifige par la Fig. CO-3. Ceci est trés
“._impertant pour que Ja courroie de

ventitateur fonctionne normalement.
N

- .
jue———— 90,3 490,7 I}‘lj‘l'i‘*—-:—-—-
[ ,

[ CONTROLE ET REGLAGE
I'aube en- Ctmtréla
\"Si /l'un des cas suivants est relevé,

"\ remplacer les piéces défectueuses par

| des neuves.
du corps de pompe en utitisant\une—" ./

1/ Nettoyer toutes les pidces sauf e

Pl ‘i x =
——palier complet et les piéces d’'étan-
Note: Aligner corractement le palierl.-'/ )

chéité en caoutchouc avec un solvant
propre.

Note: Le palier complet est de type a
étanchéité permanente et graissage
@ vie et ne doit pas étre nettoyé
dans du solvant.

2. Rechercher des fissures ou une
usure excessive sur les composants
respectifs, :

3. Vérifier I'inégalité ou le jeu axial
excessit du palier complet. Retirer les

] - Jeu
0440,6 mm

co63a

Fig. CO-3 Vue en coupe de Iz pompe d eau

formations de rouille ou d'oxydation
sur I'axe ou sur la cage extérieure du
palier complet.

4. Vérifier le degré d'usure et de
détérioration du joint mécanique.

La tension de la courrcie de venti-
lateur doit étre optimale 3 tout mo-
ment. Une tension excessive provoque
une usure rapide des patiers d'alter-
nateur et de pompe 4 eau. Une tension
lache favorise un fonctionnement irré-
gulier du ventilateur de refroidisse-
ment, de la pompe i eau et de |'alter-
nateur.

Vérifier la tension de la courroie
de ventilateur en pressant entre la
poulie dalternateur et ja poulie de
ventilateur avec une force de 98 N
(10 kg).
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Moteur J13, J15 & J16

Circuit de/Reeridissement

Fléche de la courroie de
ventilateur:
B8412 mm

Si un réglage doit étre fait, desserrer
le boulon de fixation de barre de ré-
glage de l'alternateur. Déplacer |'alter-
nateur vers le moteur ou I'écarter du
moteur jusqu’a ce que la tension cor-
recte soit obtenue,

THERMOSTAT

Un thermostat & pastille de cire est
installé dans le boitier de thermostat
au niveau de l'orifice de sortie de
culasse.

Le fonctionnement du thermostat
consiste & contrdler le débit du liquide
de refroidissement, aider au chauffage
rapide du moteur et 3 régler la tem-
pérature du liguide de refroidissement.
Le thermostat est destiné a s’ouvrir et
se fermer & des températures prédéter-
minées et s’il ne fonctionne pas de
fagon satisfaisante, le démonter et le
vérifier comme décrit ci-dessous,

DEPOSE ET REPOSE

1. Vidanger le liquide de refroidisse-
ment en partie,

2. Débrancher la durite supérieure
au niveau de la prise de sortie d'eau.

3. Desserrer les deux boulons de
fixation et séparer la prise de sortie
d'eau, le joint et le thermostat de son /
boftier.

’\Jl r

[ —~

1. Plonger le thermostat dans de
I'eau ayant une température de plus
de 5°C par rapport a la température
spécifiée. {Se reporter a la section En-
tretien et Spécification.)

2. Porter un repére sur un tournevis
a environ 8 mm de la pointe et vérifier
I'élévation de la vanne en introduisant
le tournevis & l'intérieur.

3. Plonger ensuite le thermostatf/

( Ad/’Vldmger entlerement le liquide
—de

idissement dans un récipient
prapre. | ,f'l

- brancher les durites supérieure

dans de l'eau ayant une température/
de moins de 5°C par rapport 3 la tem1I
pérature spécifiée,

ditions sont obtenues, les varines/d
” . o 4
vent étre complétement fermées.

’,.f; =
Fig. CO4 Th@non du/ﬁermostat
ﬂ//l’e ttﬁrmmtay}?ﬁnctionne pas

re sbgﬁiee ci-dessus, il
doit tré re car il est impossible

dé le l{elbare I,' |

/

Nute tlel de vérifier un
—
ermostat f avant de l'installer

\

{e-moteur.

4, Apres avoir vérifié le fonctlon‘ﬁ \ \
ment du thermostat, le remonter avec \\ /’

un joint de boitier neuf.

5. Remonter le thermostat, le join
et la prise de sortie d’eau h‘jquer
solidement les boulons de flfxeT'tlon ﬁ
6. Rempiir le circuit del liguide de|
refroidissement et s‘assuren q‘u{‘aucun.e/
fuite ne se prod

\ —

coumout /"’ "1
Si Ie stat Hpst bloqué, }&t{lr-
cuit defrefr,zz ssem.ent neg— fonctlon-
nera pas_de facﬁm sﬁ:tlsfaukan Sile
thermostat se blu‘gque \en /posﬁyon ou-
verte, le moteur| chaﬁf’fe T.fes lente-
ment. Si le thern‘\ostat s¢/ blogue en
position fermée, uni ta‘r?z/uffe se pro-
duit. Par conséquent,—4‘état du ther-
mostat doit &tre vérifié avec précision.
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IJ.'SU perieur et

L

\R\ADIATEUR

“Le radiateur est un modéle courant
i débit descendant équipé de réservoirs
inférieur assurant une
répartition uniforme du liquide de re-
froidissement dans le tube vertical du
faisceau de radiateur.

Le bouchon du radiateur est congu
pour supporter une pression préréglée
[88 kPa (0,88 bar, 0,9 kg/cm?)1 supé-
rieure a la pression atmosphérique. Le
clapet de décharge se compose d'une
vanne de vidange et d'une soupape 3
dépression et empéche le liquide de
refroidissement de bouillir en lui assu-
rant une pression appropriée, Dans le
sens contraire, quand la pression tom-

Quand ces ¢ n-\

be en des (d?m pr&k{n atmos-

phérigue,(le d‘c{pape 3 épre;kion per-

met 3 I'ax de pénétrer uné nouvelle

fois d ns dia \U( pour éviter la

formaiﬂon o’ &epre ion & Iinté
td

rleyr du CI)B\ idissement.

ﬁoss E1/ )REPOSE

aﬁﬁﬁgjﬁrre de radiateur.
3.\' évisser les boulons de fixation

~du radiateur et déposer le radiateur
par en bas {sur les modéles T20 et

21) et par en haut (sur le modéle
‘620]

/4 Remonter le radiateur en pro-

CONTROLE

Le bouchon de radiateur doit tou-
jours étre vérifié pour s’assurer qu‘il
supporte la pression de régime au mo-
ment de la mise au point périodique de
la voiture, Vérifier en premier lieu les
déchirures, fissures ou détériorations
éventuelles du joint en caoutchouc
aprés nettoyage. installer ensuite le
bouchon de radiateur sur un con-
troleur et si le bouchon ne supporte
pas la pression spécifiée ou ne libére
pas la pression limite, le remplacer.

Fig. CO-5 Contrdle du bouchon de
radiateur

S’assurer également que le radiateur
ne fuit pas en utilisant le contrdleur
installé a la place du bouchon et sous
une pression de 157 kPa (1,67 bar, 1,6
kg/cmzl.
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Circuit de Refroidissement Moteur J13, J15 & J16

Si les défauts précisés plus haut
sont remarqués, réparer ou remplacer
le radiateur,

'
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Moteur J13, J15 & J16 E;;rcnm\cle Refroidissement -

ENTRETIEN ET SPECIFICAT6 S

RADIATEUR
O T T MW e
Pression de décharge du bouchon kPa {bar, ka/em?) oo
Pression de contrdle kPa {bar, kgfem?) ... N 157/ 57, 1,6)
THERMOSTAT
Pﬁg froi a s tempéré Pays tropical
Température d’ouverture de vanne 6,5 3 80,5 3835 764378
Elévation maximum de la vanne mm}"’C ......... > 8/95 8/90
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Circuit de Refroidissement

Moteur J13, J156 & J16

RECHERCHE DES CAUSES D’ANOMALIES ET CORRECTION

Anomalie Cause probable Mesure ‘de t:orrectlon
™ /
Perte d’eau. Scudures de radiateur endommagées. Répate'r-;..\.\\‘ __ N
Fuites aux raccords de chauffage ou bou- Répa'}er“\ \
chon, A N
Fuite & la jauge de température, Fi\ess;'rrgr. )
Joints mal serrés. Ffe\s§errer;
Joints de culasse défectueux, 4l Remplacer—

Bloc-cylindres fissuré.

Culasse fissurée.

Boulons de culasse mal serrés. | /

--'Contquer I'état de ['huile moteur et rem-
__p.la’cer i rjecessalre

__Be-mplacer.

Vérifier si I’huile moteur dans le carter n'est

_pas mélangée a de 1'eau en regardant la jauge.

REm placer.

™} Resserrer.

Mauvaise circulation.

Obstruction dans le circl..lj_t_----—--.._;_\ | s

/.

Manque de |IQUIdE dans le c:rcun

Vérifier que les durites ne sont pas pincées et
débarasser fe systéme de la rouille et de la
saleté en rincant le radiateur.

Refaire le plein.

Pompe 3 eau defectueuse _ Remplacer.
Courroie de ventllateuruetendue Régler.
Thermaostat défectueux, Remplacer,
Corrosion. Mangque de pyretéde I'eau, \_/ Utiliser de I"eau douce et propre (eau de
i: ..’ '! "'. pluie satisfaisante).
Fréquence des rmcages et wdanges du circuit Vidanger et rincer le circuit au moins 2
msufftsants fois/an. Antigel permanent {3 base glycol
[ \_ ethyléne) utilisable en toutes saisons, avec
(N0 \ vidange tous les 40.000 km.
Surchauffe. The\rrpostat defecweux Remplacer,

"'Allettes\de radlateur encrassées par boue,

b -
\\ \

| Mauvais calage d’allumage et distribution.
Huile moteur sale et boue dans moteur.

|NPompe 4 eau défectueuse.

Courroie de ventilateur détendue.

Radiateur encrassé.
j"f\dication erronées de la jauge.

’ impuretés dans I'eau.

Nettoyer & V'air comprimé les passages d‘air
du c¢dté moteur du radiateur,

Régler.

Remplir d'huile propre.
Remplacer.

Régler.

Rincer radiateur.
Remplacer.

WHiliser de I'eau propre et douce.

Refroidissement Thermostat défectueux. Remplacer,
excessif. : Indications errondes de |z jauge. Remplacer.
CO-8
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