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Mécanique du Moteur Moteur J13, J15 & J16

ELEMENTS DU MOTEUR

1 Couvercle de chaine de distribution 8 Arbre a cames

2 Pignon de distribution 2 Volant

3 Bioc¢-cylindres 10 Pompe 3 huile

4 Culasse 11 Carter inférieur

& Thermostat 12 Vilebrequin EM761
6 Cache-culbuteurs 13 Piston

7 Distribution 14 Bielle

Fig. EM-1 Les éféments du mateur
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Moteur J13, J15 & J16 Mécanique du Moteur

1 Joint de collecteur
2 Collecteur d'admission
3 Caliecteur d'échappement

EM762

Fig. EM-2 Collecteurs
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Mécanique du Moteur

Moteur J13, J15 & J16

DEMONTAGE DU MOTEUR

NETTOYAGE ET
CONTROLE
PRELIMINAIRES

Avarmt de procéder au démontage

du moteur, prendre connaissance des

indications suivantes:

1. De I'huile, de I'eau ou de I'essence
risque de fuir de {a culasse et du bloc-
cylindres. Avant de démonter le mo-
teur, vérifier les fuites éventuelles aux
joints d‘assemblage de culasse, de cou-
vercle avant de chafne de distribution,
de carter inférieur et de filtre & huile,
et aux joints d’étanchéité de vile-
brequin et de pompe 3 eau.

2. Vérifier I"état du carburateur et
de Ia pompe 3 carburant; le fissurage,
les fuites et la détérioration des durites
de carburant 3 la hauteur des joints
et raccords.

3. Dépaser le filtre & air, |'alter-
nateur, l'allumeur et le démarreur et
boucher la buse de carburateur et
I'orifice de |'allumeur pour empécher
la pénétration de matiéres quelcon-
ques.

4. Retirer les dépdts de saleté et
boue du moteur.

5. Inspecter le bloc-cylindres, le
cacheculbuteur, Ie couvercle de
chaine de distribution, le carter infé-
rieur et tous les autres organes pour
le cas ou il v aurait des défauts visuels,
rupture ou perte de piéces tels gque
des boulons et des écrous.

6. Soumettre tous fes tuyaux et les
circuits électriques 3 des essais . pour
savoir s'il y a rupture, cassure au en-
dommagement des gaines d’isolement.

DEMONTAGE

Pour séparer le moteur de fa voi-
ture, se référer au chapitre intitulé
“Dépose et repose du moteur”™ Section
ER du Manuel de Réparation pour
Chassis et Carrosserie.

1. Séparer la boite de vitesses du
moteur en mMéme temps que l'em-
brayage.

2. Vidanger entié¢rement I'huile mo-
teur et le liquide de refroidissement
en dévissant les bouchons de vidange.
3. Déposer les organes suivants dans

" I"ardre spécifié ci-dessous:

EM-4

Ciables 3 haute tension

Bougies d’allumage

Support de moteur ¢cdté droit
Console de filtre § huile et filtre &
huile

Interrupteur de pression d’huile
Jauge de niveau d'huile

e Courroie de ventilateur

Dés que les opérations citées ci-
dessus sont réalisées, installer i"adap-
tateur pour fixation de moteur
STOB280000 sur te flanc droit du
moteur. En se servant d'un treuil-3
pont roulant et d'un cdble de levage;
hisser le moteur pour le séparer de
son berceau et le faire reposer sur le
banc de support STO5015000. L'adap-
tateur pour fixation de moteur est
valable pour les moteurs J13, J15 et
J16. Utiliser la clé spéciale pour filtre
a huile 8T19320000 pour déposer le
filtre & huile.

Fig. EM-3 Moteur reposant sur le
banc support

4. Retirer le ventilateur et la poulie
de ventilateur.

5. Désaccoupler le collecteur d'ad-
mission du carburateur.

6. Déposer les collecteurs d'admis-
sion et d'échappement avec leurs
joints,

Fig. EM-4 Dépose des collecteurs
d'admission et
d’échappement

7. Déposer la pornpe & carburant,

EM3%4

Fig. EM-5 Dépose de la pompe 3
carburant

8. Dévisser les boulons et déposer le
support moteur gauche.
9. Dévisser les boulons fixant la

tubuiure de sortie d'eau; déposer la
tubulure et e thermostat.

10. Déposer la pompe & eau avec
son joint.

Fig. EM-6 Dépose de la pompe d eau

11. Dévisser les boulons de fixation
de poulie de vilebrequin et déposer la
poulie.

EM356

Fig. EM-7 Dépose de la poulie de
vilebrequin

12. Utiliser la clé appropriée pour
desserrer les boulons qui retiennent le
couvercle de chaine de distribution
en place et deposer le couvercle avec
son joint.
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Moteur J13, J15 & J16

Meécanique du Moteur:

13. Déposer le tendeur de chafne de
distribution.

14. Dévisser les boulons de fixation
qui retiennent le pignon de distribu-

tion sur {'arbre & cames et retirer la
rondelle d’arbre 3 cames. En méme
temps, retirer le déflecteur d’huile
placé du coté de vilebrequin.

16. Déposer les pignons darbre &
cames et de vilebrequin en conser-
vant la chafne engagée sur les pi-
gnons. Il est préférable d’utiliser
"extracteur de pignon de vilebrequin
ST16530000.

Fig. EM-8 Dépose de la chaine de
distribution

16. Retirer les clavettes d’arbre a
cames et de vilebrequin des rainures
de clavetage de pignons {deux pourle
vilebrequin et une pour l'arbre a
cames).
17. Redresser les Janguettes de ron-
delles-frein {jusqu’en Aodt 1975).
Dévisser es boulons qui retiennent
le volant sur Pembout de bride de
section arridre de vilebrequin.-ll est
alors possible de déposer le volant.
Faire attention de ne pas le laisser
tomber par terre. Arrivé & ce point
du démontage,  déposer la plague
arriére du moteur.
18. Devisser les boulons qui retien-
nent le cache-culbuteurs en haut de
la culasse et déposer le cache-culbu-
teurs avec son joint fixé en-dessous.
19. Dévisser les boulons de support
d'axe de culbuteurs et les écrous de
goujons de culasse en procédant &
deux ou trois reprises et dans |'ordre
indiqué par 'illustration.
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Fig. EM-9 Ordre de desserrage des
boulons d’axe de cul-

buteurs et d’éerous

de goujons de

culasse

20. Séparer I'ensemble axe-de cul-
buteurs de la culasse:

21. Relever les tiges de poussoir des
orifices de culasse.

22. Soulever verticalementla culasse
pour la séparer du bloc-cylindres et
retirer /en” méme “temps le joint de
culasse. Faire attention de ne pas
endommager- les filets de goujons au
moment-du dégagement de la culasse.

Fig. EM-10 Dépose de la culasse

23. Renverser le bloc-moteur de
180° pour que le carter inférieur se
trouve en haut; dévisser les boulons
qui retiennent le carter inférieur au
bloc-moteur. Déposer le carter infé-
rieur avec son joint.

24. Déposer la pompe a huile et
la crépine sous la forme d'un ensemble
ainsi que l'axe d’entrainement de la
pompe & huile en dévissant les bou-
lons qui la retiennent sur le bloc-
moteur.

Fig. EM-11 Dépose de fa pompe 3
huile et de F'axe d’en-
trainement de pompe

d huile

25. Libérer la plaque de positionne-
ment d'arbre & cames, retirer |'arbre
4 cames vers |‘avant du moteur, Au
moment de la dépose de l'arbre a
cames, faire attention de ne pas en-
dommager les paliers et les lobes de
cames auguel cas ils ne pourraient

servir par la suite.

Fig. EM-12 Dépose de I'arbre & cames

26. Séparer les poussoirs de sou-
papes du bloc-moteur.

27. Déposer la plague avant en
dévissant les boulons qui la retiennent
sur le bloc-moteur.

28. Tourner le bloc-moteur sur e
banc de support moteur pour avoir
acceés aux pistons.

29. Retirer les boulons qui retien-
nent les chapeaux de bielle, séparer
les chapeaux de bielles avec les piéces
rapportées de coussinet. Extraire I'en-
semble bielle et piston par le haut
du cylindre en utilisant une barre
ou le manche d'un marteau. Faire
attention de ne pas endommager les
segments au moment de la dépose.
Disposer toutes les piéces démontées
sur des étageres et dans l'ordre de
démontage pour que leur remontage
a leur place d’origine soit facitité.

EM-5



Meécanique du Moteur

Moteur J13, J15 & J16

EM3B2

Fig. EM-13 Extraction de I'ensemble
bielle-piston

30. Dévisser les boulons qui retien-
nent les chapeaux de palier de vile-
brequin sur les étriers du bloc-mo-
teur; séparer les chapeaux des étriers
en méme temps que les rondelles de
butée et les paliers. Utiliser F'extrac-
teur de chapeau de palier de vile-
brequin KV10104110 pour retirer
les chapeaux de paliers central et
arriére.

A
EM363

Fig. EM-14 Dépose du chapeau de
palier de vilebreguin

31. Déposer les paliers. de ' vile-
brequin et le vilebrequin. Les dis-
poser correctement sur des étagéres
dans Vordre de démontage pour étre
assuré de les remonter a leur place
d'origine.

Fig. EM-15 Dépose du vilebrequin

EM-6

PISTON ET BIELLE

1. Retirer les segments des pistons
a l"aide de |'écarte-segment
EMO03500000.

Note: Faire trés attention au moment
de la dépose des segments. Le fait
de trop les écarter risque de les
briser et de les rendre inutilisables
par la suite, par rupture ou excés
d’extension,

EM03500000

EM102
Fig. EM-16 Dépose des segments

2. Retirer les_axes de piston sur le
support de presse de démontage d’axe
de’ piston ST13030001 pour chasser
|*axe en force {(Moteurs J15 et J16).

Fig. EM-17 Extraction de |'axe de
piston (Moteurs J15
et J16)

3. Utiliser la clé appropriée pour
dévisser le boulon qui retient !'axe
de piston en place. Utiliser le support
de presse de démontage d'axe de
piston ST13040000 pour chasser {'axe
de piston en force (Moteur-J13).

Fig. EM-18 Dépose du boulon d’axe
de piston (Moteur J13)

Note: Ne pas oublier de disposer les
axes de piston démontds dans
i'ordre ‘de démontage et sur des
étagéres pour faciliter le remontage
a leur place d’origine.

CULASSE

Comprimer les ressorts de soupape
avec le- léve-soupapes ST12070000.
Retirer les bagues en caoutchouc, les
collets ~de soupape, les étriers de

ressort, les ressorts de soupape, les
bagues d’étanchéité d’huile {option)
et les soupapes. Disposer l!es piéces
démontées sur des étagéres et dans
I'ordre de démontage pour faciliter
leur remontage 4 leur place d’arigine.

Fig. EM-19 Dépose de la soupape

CULBUTEUR
COMPLET

Retirer tes goupilles fenudes de
chaque extrémité de |axe de cul-
buteurs, déposer le culbuteur et le
support de culbuteur et le ressort
dans cet ordre. Le support de queus
de culbuteur est équipé d'une vis
d’assembilage qui retient ["axe de
culbuteurs en place pour éviter qu’il
ne joue quand le moteur fonctionne.

1

2 Hondelle
3 Ressort

EM3G7

Goupille fendue 4 Culbuteur

6 Support de culbuteur

Fig. EM-20 Démontage du culbuteur
complet

Mai 1978
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Moteur J13, J15 & J16

Mécanique du Moteur

CONTROLE ET REPARATION

PREPARATION AU
CONTROLE

1. Avant de nettoyer vérifier s’il y a
des fuites d'eau ou d'huile au niveau
de bioc-cylindres et de la culasse.

2. Nettoyer toutes les piéces pour en
éliminer tous les dépots d'huile et de
calamine. Elles doivent &tre dépour-
vies de leurs joints ou de produit
d'étanchéité.

3. Nettoyer tous les trous de grais-
sage au diluant et sécher 3 l'air com-

primé. Vérifier qu'ils ne sont pas
bouchés.
CULASSE ET

SOUPAPE

CONTROLE DU PLAN DE
JOINT DE LA CULASSE

1.  Vérifier visuellement la présence
de fissures et de défauts,
2. Mesurer la planéité du plan de
culasse {coté bloc-cylindre).

Si le défaut de planéité dépasse la
limite spécifiée, rectifier la surface en
question.

Défaut de planéité
Inférieur 3 0,2 mm

Fig. EM-21. Contréle de la planéité du
plan de joint de culasse

Note: Limite de rectification:
La limite da rectification de la
culasse dépend de la rectification
du bloc-cylindre dans un moteur,

Mai 1978

Si la profondeur de rectification

de la culasse est A"

et la profondeur de rectification

du bloe-cylindres est “B",

la limite est la suivante:
A+B=20mm

SOUPAPE

1. Veérifier chaque soupape d’admis-
sion et d'échappement pour s'assurer
qu’elles ne présentent pas d’usure, de

détérioration ou de déformation des

tétes ou des queues. Corriger ou-rem-
placer la soupape qui est’ défectu-
euse.

Pour la taille standard des soupapes
se reporter a la section Entretien et
spécifications.

2. La portée‘ou la face de bout de
queue de soupape doivent étre rectifi-
ées 3 I'aide d’un rodoir a soupapes.

Note: Lorsque l'usure de la téte de
soupape a atteint 0,5 - mm d'épais-
seur, remplacer la soupape.

La limite de rectification pour la
face d'extrémité de queue de sou-
pape est 0,5 mm,

Fig. EM-22 Rodage de portée de
soupape

POUSSOIR DE SOUPAPE
ET TIGE DE POUSSOIR

Poussoir de soupape

S’assurer que les poussoirs de sou-
pape ne présentent pPas une usure
excessive &4 la hauteur de la surface
en contact avec le lobe de came. La
section qui touche la tige de poussoir

doit étre également en bon état. Les
remplacer si la limite d'usure est
dépassée.

Jeu ‘normal -entre - le poussoir de
soupape ‘et alésage de poussoir est
de 0,016 4 0,052 mm.

Tige de poussoir

1.~ S’assurer que les tiges de poussoir
ne présentent pas une usure excessive
a la hauteur de la surface qui est en
contact avec la téte sphérique de
culbuteur. La surface qui est en con-
tact avec le poussoir de soupape doit
étre  également en bon état et les
piéces excessivement usées ou endom-
magées doivent étre remplacées.

2. Vérifier la courbure ou la torsion
des tiges de poussoir avec un com-
parateur micrométrigue ou SUr un
marbre.

RESSORT DE SOUPAPE

1. Contrdler I'équerrage des ressorts
de soupapes d& l'aide d'une équerre
d’acier et d’'un marbre. Si le déséquer-
rage “S" dans la Fig. EM-23 dépasse
la limite spécifiée, remplacer le ressort.

Déséquerrage {"'S"'):
Type a ressort double

Extérieur 1,36 mm
Intérieur 1,31 mm
Type a ressort simple
1,23 mm
I S
!
—

"EM286

Fig. EM-23 Mesure de I'équerrage du
ressort

EM-7



Wk

Mécanique du Moteur

Moteur J13, J15 & J16

2. Mesurer ia longueur libre et 1a ten-
sion de chague ressort. Si les valeurs
mesurées dépassentt la limite spécifice,
remplacer le ressort.

Se reporter a la section Entretien et

EmM113

Fig. EM-24 Mesure de la tension du
ressort

CULBUTEUR ET PIVOT
DE CULBUTEUR

1. WVérifier e degré d'usure et d’en-
dommagement du culbuteur dans son
orifice et remplacer les culbuteurs
excessivemnent usds ou endommagés.
Le jeu d’huile normal entre le cul-
buteur et I'axe est de 0,01 a 0,05 mm,
2. Vérifier le degré d’usure et d'en-
dommagement du culbuteur par rap-
port 3 I'extrémité gui vient en contact
avec Vextrémité de la queue de sou-
pape. La surface qui vient en contact
avec la tige de poussoir doit Etre
également inspectée. Remplacer toute
piéce qui est usée ou endommagée
excessivement,

GUIDE DE SOUPAPE

Mesurer e jeu entre le guide de
soupape et la queue de soupape. Sile
jeu dépasse la tolérance spécifiée, rem-
placer les piéces Usées ou la soupape et
le guide & la\ fois. Dans ce cas, il
importe de déterminer, si-l'excés de
jeu a été causé par une queue de
soupape usée ou tordue ou par Yusure
du guide de soupape.

Mesure du jeu

La mesure précise du jeu entre la

' queue de soupape et le guide de

EM-8

soupape nécessite ["aide d’un paimer et
d'une jauge télescopigue. Au moyen
de ces appareils contréler le diamétre
de la queue de soupape en trois points;
haut, centre et bas.

EMD30

Fig. EM-25 Contrdle du diamétre de
la queue de soupape

Introduire la jauge télescopique
dans {‘alésage du guide de soupape en
mesurant le centre.

Fig. EM-26 Mesure du diamétre du
- guide de soupape

Soustraire la valeur la plus élevée du
diamétre de queue de soupape de
I'alésage de guide de soupape pour
obtenir le jeu entre queue de soupape
et guide.

Comme expédient d'urgence, on
peut enfoncer une soupape dans le
guide de soupape et la déplacer de
gauche a droite. 5i son extrémité se
déplace au deld de la limite spécifiée,
an saura que le jeu entre la queue et le
guide de soupape dépasse la limite
maximale.

Limite maximale de fléchissement:
0,2 mm
Tolérance maximale:
jeu soupape/guide
0,1 mm

Note: La soupape doit étre déplacée
paraliégiement au culbuteur {C'est
en gdnéral dans cetts direction que
ce_produit une grande partie de
l‘'usure.}

Limite maximale de
fléchissement

i
rooA

30 mm

gl

EM115

Fig. EM-27 Mesure du jeu entre la
queue de soupape et le
guide de soupape

Remplacement d’un guide de
soupape

1. L'extraction des quides de sou-
pape usés se fait en utilisant une
broche pour les chasser hors du cété
chambre de combustion vers le cache-
cutbuteurs. Ce travail est facilité en
chauffant la culasse,

EM369

Fig. EM-28 Dépose des guides de
soupape hors de la
culasse

2. Les guides neufs doivent &tre

introduits a la profondeur spécifiée

et alésés a la cote spécifiée 4 la tem-

pérature de la piéce normale, Le -
diamétre nominal du trou qui regoit

le quide est de 14,281 & 14,300 mm,

3. " Quand les guides neufs sont

remontés avec une presse 3 mandrin,

il est préférable de chauffer la culasse
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Moteur J13, J15 & J16

Mécanique du Moteur -

jusgu'a environ 80°C. Emmancher
les guides de soupape dans les trous
du cdté cache-culbuteurs. Les guides
doivent étre installés a la profondeur
voulue de telle sorte que la section
qui dépasse du siége de ressort de
soupape corresponde a une valeur
de 15,5 & 15,2 mm comme indiqué
sur la Fig. EM-29. L'ajustement serré
entre le guide de soupape et le trou
de guide ne doit pas excéder 0,013 &
0,045 mm.

T
H 15,5 3 15,9 mm

L
7

EM370

Fig. EM-29 Mise en place du guide de
soupape

4. Aléser {'alésage alors que le guide
de soupape est déjd emmanché en
position, en utilisant |'alésoir de quide
de soupape HT56201900.

Diamétre d'alésage:
Admission
8,73238,745 mm
Echappement
8,744 3 8,757 mm

Fig. EM-30 Réalésage durguide de
soupape

6. Corriger la surface du siége de
soupape en utilisant le nouveau guide
de soupape comme-axe.
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SIEGE DE SOUPAPE

Quand un siége de soupape est
sérieusement endommagé ou excessive-
ment usé 3 un point tel que le fonc-
tionnement normal de la soupape est
entravé, une rectification est indis-
pensable et se fait avec une rectifieuse
de siége de soupape ST11600001.

Le sidqge rapporté surdimensionné
de 0,5 mm peut étre disponible pour
la réparation pour les soupapes
d’'échappement. (Jusqu’a Juin 1975).

QO

EM372
Fig. EM-31 Surface de contact du
siége de soupape

Rectification des sieges
de soupapes

1. Lorsque la largeur /des siéges de
soupape est supérieure au cotes
specifiées, il faut rectifier le siége
avec une rectifieuse de 45 degrés.

2. La largeur du siége de soupape
doit alors étre ramenée aux valeurs
spécifiées en effectuant une rectifica-
tion supérieure et inférieure comme
indigue la Fig. EM-32. Pour ce faire,
utiliser une rectifieuse de 15 degrés
(Admission soulement}.

Largeur des siéges de soupape:

Admission 1631,7 mm
Echappement

(A partirde  Plus de 1,0 mm
Juillet, 1975)

Fig. EM-32 Rectification du siége de
soupape avec une
rectifieuse

3. Enduire [a surface de contact de
la soupape d'une petite quantité de
pdte 3 roder et engager la soupape dans
son guide. ‘Roder-la soupape contre
son siége jusqu’a ce qu’une parfaite
assise soit obtenue. Retirer la soupape
et pettoyer proprement la soupape et
son siége de soupape.

Remplacement d’un siége de
soupaps rapporte
(Jusqu’a Juin 1975)

1. On peut retirer le siége & rempla-
cer en alésant jusqu’a ce qu'il s'affais-
se.-La butée de I'outil doit étre réglée
en profondeur de telle sorte qu’il soit
impossible d’aléser au delad de la face
inférieure de |'évidement dans ia culas-
se.

2. Choisir un siége de soupape
adéquat et contrdler son diameétre ex-
térieur.

3. Usiner I'évidement de la culasse
en cercles concentriques ayant pour
centre celui du guide de soupape de
maniére 3 ce que le siége rapporté soit
ajusté correctement,

4. Aléser I"évidement de culasse a la
température ambiante.

5. Emmancher le siége jusqu’a ce
qu’il repose contre la face inférieure de
son évidement dans la culasse.

6. Les sieges de soupape qui vien-
nent d'étre monteés doivent étre taillés
ou meulds 3 la dimension spécifide,
Se reporter 4 la section Entretien et
spécifications.

7. Appliquer une petite quantité de
pate a roder sur la portée de soupape
et introduire la soupape dans le guide,
Roder la soupape contre son siége
jusqu’a l'obtention d'un siége de
soupape correct; dter la soupape, puis
nettoyer |la soupape et son siége,

ARBRE A CAMES ET
SUPPORTS D’'ARBRE
A CAMES

JEU DES SUPPORTS
D’ARBRE A CAMES

Le diamétre des tourillons doit étre
vérifié avec un palmer et les supports
avec un comparateur intérieur. Les
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cotes relevees dofvent étre comparées
pour savoir si les supports sont usés,
Si le degré d’usure relevé est supérieur
a 0,18 mm remplacer les supports par
des neufs. Au cours de |'emmanche-
ment a la presse s’assurer que les
orifices de graissage du bloc-moteur
et des supports sont alignés correcte-
ment.

DISTRIBUTION

Si une soupape s'avére non con-
forme aux spécifications {se reporter a
Ia section Eptretien et spécifications),
il est possible que le lobe de came soit
usé ou endommagé, ce qui nécessite le
remplacement de ['arbre 4 cames.

ALIGNEMENT DE L’ARBRE
A CAMES

1. Vérifier que I'arbre 3 cames, les
tourillons et [a surface des cames ne
presentent pas de défauts de rectitude,
d’usure ou de détériaration, En cas de
défaut dépassant les tolérances, rem-
placer les piéces.

2.  Une valeur de flexion correspond
4 la moitié de l'indication obtenue
quand I'arbre & cames est tourné d'un
tour complet et que le comparateur
touche le tourillon central.

‘ EM376

Fig. EM-33 Mesure de la/flexion de
Varhre d cames

3. Le jeu en bout de''arbre 4 cames
peut étre contrdlé en placant V'arbre a
cames, la plaque de positionnement
d’arbre & cames et le pignon d'arbre
dans leur position respective. Le jeu
en bout est indiqué par le comparateur
ou 3 laide d’'une jauge d’épaisseur.
5’it est supérieur a 0,35 mm, remplacer
la plaque de positionnement.

EM-10

Fig. EM-34 Mesure du jeu en bout de
Farbre a cames

BLOC-CYLINDRES

1. Contrdler la planéité de la surface
du joint du bloc a I'aide d’une régle
droite et d'une jauge d'épaisseur. Pren-
dre les mesures le -long des deux
diagonales et de cing points longitudi-
naux.

2. Placer-la-régle droite-le long des
lignes diagonales du plan du bloc ainsi
que’ des lignes-Jongitudinales et con-
tréler le niveau avec une régie d’'épais-
SEur.

Défaut de planéité de surface du
bloc-cylindres:
Inférieura @ 0,10 mm

EM303

Fig. EM-35 Contréle de la surface du
bloccylindres

Note: Limite de rectification:
La limite de rectification du bloc-
cylindres est déterminde par la
rectification de la culasse du
moteur.
Si la profondeur de rectification
de la culasse est “A"’,
et si la profondeur de rectifica-
tion du bloc-cylindre est “‘B”,
la limite de rectification est la
suivante:
A+B=20mm

\\ ol i EM378

Fig. EM-36 Mesure du diamétre d'un
alésage de cylindre

3. A l'aide d’un comparateur inté-
rieur, mesurer Fovalisation ou la coni-
cité de |‘alésage des cylindres. Si les
défauts de conicité ou d'ovalisation
sont trop importants, réaléser les
paroid du cylindre & I'aide d'une alé-
seuse. Mesurer la conicité verticale-
ment dans |'alésage et [|'ovalisation
circulairement dans I’alésage.
Se reporter 3 la Fig. EM-37,

Ovalisation XY
Conicité A-B

4. Lorsque ¥usure, la conicité et
I'ovalisation sont dans la tolérance,
éliminer le cordon qui s'est formé a la
partie supérieur du cylindre en utili-
sant un outil approprié.

COMMENT MESURER
L’ALESAGE DU CYLINDRE

Un calibre d’alésage est employé 3
cet effet et les mesures sont effectudes
en haut, au milieu et au fond du cy-
lindre dans les sens (A) et (B} comme
indiqué sur la Fig. EM-37. Relever les
cotes mesurées.

Al 20

f60

Unité: mm EM125

Fig. EM-37 Points de mesure de
Faldésage d’un cylindre
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