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Mse au Pomnt du Moateur

Moteur J13, J15 & J16

SYSTEME MECANIQUE DE BASE

REGLAGE DU JEU
DES SOUPAPES

D’ADMISSION ET
D’ECHAPPEMENT

Nate: La réglage du jeu des soupapes
ne peut étre réalisé lorsque le
moteur est en marche,

Pour ce faire, procéder comme suit;

1.  Mettre |@ moteur en marche et le
laisser tourner jusqu'a ce qu'il atteigne
58 température de fonctionnement ou
que I'huile moteur attelgne au mains
BOSC et "arrdter,

2. Tourmer le vilebhreguin  pour
amenar e piston N21 en position de
point mort haut de sa course de
compression,

3.  Déposer le cache-culbuteurs pour
avoir accés au mécanisme de com-
mande des souapes,

Ajuster le jeu des soupapes aux
quatre paints indiquéds ci-aprés quand
le motear a5t encore chaud.

T} Soupape d'dchappement decylindre

ME T
'@J Soupape d'admission da oylindre

M®1
@ Soupape d'admission de cylindre

M2
ﬁﬁ'Snupape d'gchappement da ¢ylin:

dre N23

Mote: Les chiffres dans un cercla sont
conformes a ceux indiqués sur le
crogueis.

ETD28

Fig. ET-T Reglage du jou das
soupapas

ET-2

4. Tourmer la vilehrequin d'un tour
supplémentaire pour amener le piston
N®4 en position de point mart haut de
£a Gourse e compression.

Ajuster les soupapes suivantes;

@) Soupape d'échappement de cylin-
dre W92

B Soupape d'admission de cylindre
N3

ff} Soupape d'admission de  cylindre
NE g

(8) Soupape d'échappement de cydin-
dre N°4

Le réglage doit Btre fait guapd le
motedr st encore chaud, Dés que
toutes les soupapes sont réglées, blo-
quer solidement tous |es contre-éerous
paur assurer |e téglage.

Jeu des soupapes

Admission |
Echappe-
ment

A chaud 0.3% mm

CONTROLE ET
REGLAGE DE LA
COURROIE
D’ENTRAINEMENT

1.  Vérifier félure et usure. Rem-
placer g1 ndcessaire.

2. La fléche de courrpie narmale est
indiguée sur la figure cidessous lors-
que l'on ¥y appligue au moyen du
poOUCe Une pression moddérée,

Prassion appliquiée par la poyce:
OF M {10 ky)
Fléche de la courraia
d'entrafnament:
#& 12 mm

Appliquer une s
presdon de F
o8 N {10 kg) ;

_1_(:!(} ETO7TE

Fig. ET-2 Contréie de ia fiéche de
courrale d'entralnement

RESSERRAGE DE LA
CULASSE

1. Faire chauffer le moteur suffisam.
ment.
2. Leresserrage doit étre réalisé dans

erdre indigué sur la Fig. ET-3, en
commencant par le centre et en

s'éloignant vers les extrém tés,

ETORD

Fig. ET-3 Ordre de resserrage

'T. Couple de sarrage:
Ecrou da goujor da culasse
493 59 N-m
{604 6,0 kg-m}
Boulon de supports d'axes da
culbutsurs
204720 N-m
(2,05 3.0 kgm}
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Moteur J13, J15 & J16

Mise au Point du Moteur

RESSERRAGE DES
ECROUS DE

COLLECTEURS ET
DE CARBURATEUR

ECROU DE COLLECTEUR:

f es boulons et écrous de collecteurs
d"admission et d’échappement doivent
étre serrés au couple spécifié.

3 Couple de serrage:
Collecteur d"admission et
d’échappement

17423 N'm
{1,743 2,3 kg-m)

ECROU DE CARBURATEUR:

Les écrous de montage de carbu-
rateur doivent étre serrés fermement.
Des fuites 4 ce niveau risquent de
provoquer un ralenti irrégulier, des 3
coups, des ratés en décélération ou un
sifflement en décélération.

T Couple de serrage:
Ecrous de carburateur
Ba12ZN-m
(0,8 41,2 kg-m)

VIDANGE ET
REMPLACEMENT DE
L’HUILE MOTEUR

1. Veérifier si I'huile a été diluée par
de I'eau ou par de I'essence. Vidanger
et remplacer I'huile si nécessaire.

T Coupie de serrage:
Bouchon de vidange du carter
203 29 N-m
(2,033,0 kg-m)

Note:

& Une huile d'aspect laiteux indigue
ta présence d’eau de refroidisse-
ment.

b. Une huile-d'une viscasité trés basse
est un signe de dilution avec de
I"essence. '

2. Verifier le niveau d'huile, S'il est
en dessous du niveau minimum, rajou-
ter de-I'huile jusgu’au niveau “H".
3. Effectuer les /' remplacement
d'huile selon le tableau d'entretien.

Contenance d'huile moteur:
Se référer au Manuel d’Entretien
et de Spécifications.

Blsi 1978

REMPLACEMENT DU
FILTRE A HUILE

Le filtre & huile est du type a
cartouche et peut étre déposé en utili-
sant la chef spéciale ST19320000.

1. Veérifier qu'il n'y ait pas de fuites
au niveau de la bride de bague d'étan-
chéité. En cas de fuite, resserrer
suffisamment pour arréter la fuite. Si
le resserrage s'avére inutile remplacer
I"'ensemble du filtre.

2. Pour [l'instaltation du
resserrer a la main.

filtre

Note: Ne pas serrer excessivement le
filtre @ huile, cela risque de pro-
voquer une fuite d’huile.

VIDANGE ET
REMPLACEMENT DU
LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Vidanger complétement le systéme
aprés avoir ouvert'les deux bouchons
de vidange, (I'un au bas du radiateur et
l'autre sur le coté droit du bloc-
cylindres) jusgu’a la sortie d’eau pro-
pre. A chaque changement de liquide
de refroidissement, il est nécessaire de
vidanger.le systéme de refroidissement
et de le remplir avec un liquide de
refroidissement neuf.

En période de saison froide, le
circuit de refroidissement doit étre
protegé contre le gel par une bonne
solution anti-gel telle que le NISSAN
LONG LIFE COOLANT.

NIVEAU DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Vérifier le niveau de liquide de
refroidissement. Se réferer a la section
CO.

Lors de l'utitisation du liquide anti-
gel permanent, consulter les instruc-
tions attachées au récipient anti-gel
pour connaitre les proportions dans
lesquelles ce liquide anti-gel doit étre
mélange a I'eau.

LIQUIDE ANTI-GEL
PERMANENT

Note: Le liquide de refroidissement
anti-gel permanent @est 3 base de
glycol “éthyléne et contient des
agents chimiques qui protégent le
circuit de refroidissement contre la
wrouille et la corrosion. Le produit
anti-gel ne contient ni glycérine, ni
alcool-éthylique. Il ne s’évapore pas
et.son point d'ébullition est trés
élevé, il peut donc étre utilisé avec
un thermestat pour haute ou basse
température. Il est trés fluide, bon
conducteur thermique et n'obstrue
pas les conduits du circuit de
refroidissement. Ce produit anti-gel
ne doit pas étre mélangé a d’autres
produits, Il peut étre utilisé en
toutes saisons.

VERIFICATIONS DES
DURITES ET
RACCORDS

DU CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT

Vérifier les durites et les raccords
du circuit de refroidissement afin de

s'assurer qu'ils ne présentent pas de
mauvaises connections ni de détério-
rations. Resserrer ou remplacer si
nécessaire.

CONTROLE DU BOUCHON
DE RADIATEUR

Appliquer la pression de référence
[88 kPa (0,88 bar, 0,9 kg/cm2)] sur le
bouchon de radiateur au moyen d’un
appareil de controle. Remplacer t'en-
semble du bouchon si nécessaire.

Fig. ET4 Contréle du bouchon de
radiateur
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ESSA) DE PRESSION DU
CIRCANT DE
REFROIDISSEMENT

Apres avoir retiré le bouchon de
radiateur, appliquer la pression de ré-
férence §157 kPa (1,67 bar, 186

kg/an?)] au circuit de refroidissement
au meyen d’un appareil de contdle
pour veérifier 1"6tanchéité des éléments
du cireuit.

Fig. ET-5 Essai de pression du circuit
de refroidissement

Contenance de liquide de
refroidissement:
Se référer au Manuel d’Entretien
ot da Spécifications

ET4

CONTROLE DE LA
COMPRESSION DU
MOTEUR

1.  Faire chauffer le moteur suffisam-
ment.

2. Débrancher toutes les bougies.

3. Débrancher te raccord du clapet &
solénoide anti  auto-allumage. {si
monté),

4, Brancher correctement {"appareil
de contrble de compression 3 Vorifi-
ce de bougie du cylindre contrdlé.

ETO77

Fig. ET-6 Contrble de Iz pression
de compression

5. Quvrir complétement le papillon
de starter.

6. Appuyer sur la pédale d"accéléra-
teur afin d’ouvrir le papillon.

Note: Ne pas donner de coups suc-
cessifs a la-pédale d accélérateur.

7. . Faire-démarrer fe moteur aussi
rapidement que possible.

Note: La compression dans les cylin-
dres ne doit pas étre inférieure a
B0% de ia valeur la plus haute
obtenue,

Pression de compression 3
350 tr/mn:
Normale
1.177 kPa
{11,77 bar, 12,0 kg/fem?2)
Minimum
981 kPa
{9,81 bar, 10,0 kgfcm?2)
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ALLUMAGE ET ALIMENTATION

CONTROLE DE LA
BATTERIE

1. Enlever les évents et vérifier le
niveau d'électrolyte dans chaque élé-
ment de Ja batterie. Ajouter de I'eau
distillée si nécessaire,

Débordement Correct Insuffisant

eir 1t

2.  Mesurer la densité de |"électrolyte
de la batterie,

EE358
Fig. ET-7 Contréle du niveau Fig. ET-8 Vérification de la densité
d’électrolyte de I'électrolyte de la batterie
Valeur pour-batterie
Valeur admise chargée-au maximum
(4 20°C)
Climats trés froids Plus de 1,22 1,28
Climats tropicaux Plus de 1,18 1.23
Autres climats Plus de 1,20 1,26

Note:

a. Nettoyer le dessus de ia batterie et
les bornes avec une solution de
bicarbonate de soude et d‘eau.
Rincer et sécher a I'air comprimé.
Le dessus de la batterie doit étre
propre pour empécher les fuites de
courant entre les bornes et entre la
borne positive et le support de
fixation.

b. En plus des fuites de courant, une
accumulation prolongée d'acide et
de saletés peut provoquer des
cloques sur le matériau recouvrant
fes brides de raccord ainsi qu‘une
corrosion des brides.

€. Aprés le serrage des bornes, les
enduire de vaseline pour les pro-
tiger contre |a corrosion.

ATTENTION:

An cas o0 les cables de la batterie
seraient déhranchés, ils doivent étre
selidement rattachés aux hornes afin
f"eltenir de bons contacts.
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CONTROLE ET
REGLAGE DU
CALAGE

A L’ALLUMAGE

1.~ Vérifier la condition des bougies.
2. Eliminer totalement saleté et
poussiére de la poulie de vilebrequin
sur le repére de P.M.H. ainsi que du
couvercle avant sur lindicateur de
distribytion,

3. Réchauffer le moteur suffisam-
ment.

4. Relier le compte-tour du moteur
a la lampe stroboscopigue selon leurs
positions respectives.

5. Régler la vitesse de ralenti suivant
les spécifications.

Vitesse de ralenti du moteur:
Tous les pays sauf ceux qui sont
soumis aux réglementations
relatives aux émissions de gaz
carbonique.

Se référer au Tableau 1
d’Entretien et de
Specifications,
Pays soumis aux réglementaticns
relatives aux émissions de gaz
carbonique.
Se référer au Tableau [l
d’Entretien et de
Spécifications,

6. Veérifier le calage de V'allumage au
moyen d'une lampe strohoscopique
afin de s'assurer qu'il est réglé suivant
les spécifications.

Calage de I'allumage:

Se référer au Manual d’Entretien
et de Spécifications.

Si nécessaire régler de la facon
suivante:

{1} Desserrer les vis de blocage
jusqu'a ce que l'atlumeur puisse étre
déplacé manuetlement.

{2) Régler le calage de I'allumage
selon fes spécifications.

{3) Verrouiller la vis de blocage de
I'allumeur, et s"assurer que le calage est
correct.

Fig. ET-9 Réglage du calage de
allumage

CONTROLE ET
REGLAGE DES
CONTACTS DU
RUPTEUR

1. Déposer le chapeau de |'allumeur
et vérifier que les contacts ne présen-
tent pas de brilure excessive, ni de

ET-5
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pupuage Remplacer les contacts si
nécessave.

2  Lthiliser une lime pointue pour
netioyer la zone de contacts et pour
en éliminer les dépots. La lime doit
serviT au nettoyage seulement.

Mote: Ne pas essayer d’éliminer toutes
les rugosités,

3. Contrdler et régler I'écartement
des contacts du rupteur.

4, Contrdler I'angle de fermeture de
came au moyen d'un outil approprié.
Si I'angle d’ouverture n'obéit pas aux
spécifications, répéter les opérations 3
et 4. Si cet angle d'ouverture est
difficile a régler, remplacer la came ou
les contacts.

Ecartement des contacts du
rupteur:
0,45 a 0,55 mm
Angle de fermeture de came:
49° 3 55°

Fig. ET-10 Contréle de I'écartement
des contacts de lallumeur

CONTROLE ET
REMPLACEMENT
DES BOUGIES

1. Déposer et nettoyer les bougies
par projection. Vérifier chaque bougie.
S'assurer qu'elles sont du type et de la
gamme thermique spécifiés.

2. Contrdler I'état des isolants pour
voir s'ils ne sont pas félés ou brisés.
Vérifier les électrodes centrales et de
masse.

3. §i elles sont trop usées les rem-
placer par des nouvelles.

4., Remplacer les bougies selon te
tableau d’entretien.

Ecartement des électrodes des
bougies:
Se référer au tableau d’Entretien
et de Spécifications Section EE.

" ETH

{T) Couple de serrage:
15320 N-m
(1,54 2,0 kg-m)

ETO73

Fig. ET-11 Vérification de
I'écartement des bougies

CONTROLE DES FILS
D’ALLUMAGE

DU CHAPEAU DU
DISTRIBUTEUR

ET DE SON ROTOR

LES FILS D’ALLUMAGE

Utiliser un ohmmeétre pour mesurer
la résistance des cibles & haute tension.

1. Débrancher les cibles des bougies
et déposer le distributeur avec les
cables a haute tensian.

Note: Laisser les cédbles sur le

chapeau.

2~ Mettre —en contact [|'ohmmeétre
entre la borne du cable du cdté de la
bougie et |'électrode correspondante a
{"intérieur du chapeau.

3.~ Si la résistance est supérieure a
30.000° Ohms, déposer le cdble et
vérifier uniquement la résistance du
cidble. Si cette résistance est encore
supérieure & 30.000 Ohms, remplacer
I'ensembie du céble.

Fig. ET-12 Veérification du cdble 3
haute tension

CHAPEAU DE L’'ALLUMEUR
ET ROTOR

Les surfaces extérieures de toutes
les piéces du systéme secondaire doi-
vent étre ‘nettoyées afin d'éviter des
pertes de tension. Vérifier qu’il n'y ait
pas de félures,. de corrosion et de
formation de calamine.

GRAISSAGE DE L’AXE
D’ALLUMEUR ET DU TALON
DE CAME

Nettoyer et graisser la came et le
feutre A la graisse universelte.

Note: Ne pas graisser excessivement.

CONTROLE ET
REGLAGE DU
RALENTI DU
CARBURATEUR ET
DE SON MELANGE
DE RALENTI

ATTENTION:

Ne pas essayer de visser la vis de
réglage de ralenti a fond sur un carbu-
rateur simple. 1l peut en résulter une
détérioration de son extrémité pou-
vant causer une défaillance.

Note:

a. Le bouchon limiteur de ralenti

dquippé de la vis de réglage de

ralenti/vis de régiage de mélange de

ralenti ne doit pas étre déposé.

Il est nécessaire que la jauge CO soit

totalement rechauffée et calibrée.

c. Pour la mesure du pourcentage de
CO, introduire la jauge dans le
tuyau arriére d'échappement sur
une profondeur de plus de 40 cm.

&

OPERATIONS
PRELIMINAIRES

Avant de contrdler et de régler ie
ralenti du carburateur et son méiange,
réaliser les opérations suivantes:
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1. Réchauffer le moteur suffisam-
ment,

2.  Emballer le moteur deux ou trois
fois avec une charge nulle, puis faire
tourner le moteur au ralenti pendant
une minute. .

3.  Veérifier le calage de l'allumage, et
si nécessaire le régler selon les spécifi-
cations, '

Calage de I"allumage:
Se référer & la section
Entretien et Spécifications.

4. Les moteurs qui ont un carbura-
teur avec un bouchon limiteur de
ralenti en métal, nécessitent la dépose
de I'ensemble filtre & air.

Note: Avant de mesurer le pourcen-
tage de CO, poser I'ensemble filtre a
air.

5.  Vérifier que le niveau du flotteur
est carrect au ralenti.

6. S’assurer que le bouton du starter
est complétement poussé vers |'inté-
rieur.

CARBURATEUR SIMPLE

Reglage du ralenti sans le
compteur de CO

1. Dévisser la vis de réglage de ra-
lenti d’environ deux tours en partant
de la position de fermeture compléte.

2. Visser ou dévisser la vis de réglage
d’accélérateur jusqu'd I'obtention du
régime de ralenti spécifié.

Régime de ralenti:
Se référer au Tableau | de la
section Entretien et
Spécifications.

3. Visser ou dévisser la vis de réglage

de ralenti jusqu’a ce que le moteur

tourne rééuliérement au régime le plus
élevé.

Note: Pour les carburateurs munis
d’un bouchon limiteur de ralenti en
métal, régler la vis de réglage de
ralenti au moyen du tourne-vis de
réglage de Ralenti KV10104500.
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Pour camion 3 capot

ET105

1 Vis de réglage de ralenti
2 Vis de réglage d'accélérateur

Pour camion i cabine sur moteur

ET106

Fig. ET-13 Réglage de la vis de réglage de ralenti

4. Dévisser la vis de réglage d'accé-
lérateur. jusqu’a obtention de régime
de ralenti spécifié.

Régime de ralenti:
Se référer au-Tableau | de la
section Entretien et
Spécifications.

5. Régler a nouveau la vis de réglage
de. ralenti jusqu’a ce que le moteur
tourne réguliérement au régime le plus
élevé (avec la dépression la plus
élevéel,

6. Répéter les opérations 4 et 5
jusqu'a ce que le régime de ralenti
n‘augmente pas malgré le réglage de la
vis de réglage de ralenti. .
7. Pays soumis aux réglementations
relatives aux émissions de gaz carbo-
nique. {Ralenti lent 3 mélange pauvre):

Visser la vis de réglage de ralenti
jusqu’ad obtention du régime de ralenti.
Régime de ralenti:
Se référer au Tableau 1l de la

section Entretien et
Spécifications.

Reglage du ralenti avec un
compteur de Gaz Carbonique
(Pays soumis aux
réeglementations relatives aux
emissions de gaz carbonique)

1. Régler la vis de réglage d’accélé-
rateur de telle fagon que la vitesse du
moteur atteigne la vitesse de ralenti
specifiée.
Régime de ralenti:

Se référer au Tableau 1l de la

section Entretien et

Spécifications.

2. Reégler la vis de réglage de ralenti
jusqu’d ce que le pourcentage de Gaz
Carbonique atteigne sa valeur spéci-
fide.

Vérifier ie compteur de gaz carbo-
nique.

Pourcentage de gaz carbonique:
Se référer au Tableau [l de la
section Entretien et
Spécifications.

Note:

a. Avant de mesurer le pourcentage de
gaz carbonique poser I'ensemble
filtre a air. '
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b. Powr les carbwrateurs munis d'un
bowchon Bmiteur de ralenti en
métal, régler la vis de réglage de
ralenti au moyen du tourne-vis de
rigiage de i3 vis de réglage de ralenti
KV10104500.

3. Répéter les opérations 1 et 2
pasqu’d ce que Je pourcentage de gaz
carboniqgue et le régime de ralenti du
mateur atteignent tous les deux leurs
valeurs spécifiées.

REMPLACEMENT DU
FILTRE A
CARBURANT

1. Vérifier si ["4lément est con-
taming ou sl contient de "eau.

Tous les moteurs utilisent un fiitre
du type & cartouche remplacable
comme ensemble. En cas d’anomalie
remplacer 'ensemble.

ET103

Fig. ET-14 Crépine 3 carburant

2. Remplacer le filtre & carburant
selon le plan d’entretien.

NETTOYAGE DU FILTRE A CARBURANT
ACCOUPLE A LA POMPE
A CARBURANT ELECTRIQUE

1 Chapeau

2 Aimant

3 Joint de chapeau

4 Filtre

5 Joint 10
B Clip "
7 Randelle 12
8 Joint torigue 13
9 Clapet d'admission 14

=]

Ressort de rappel
Plongeur

Cylindre du plongeur
Carps

Fil de masse

EF139A

Fig. ET-15 Remplacement du filtre de pompe & carburant

“ET8

Vérifier {"état du filtre et la quan-
tité d'eau déposée. Si le filtre est
défectueux, le remplacer par un neuf.

Vérifier également fes garnissages et
les joint toriques, s'ils sont défectueux,
les remplacer par des éléments neufs.

CONTROLE DE
L’ALIMENTATION
(Tuyaux,
Canalisations,
Raccords)

Vérifier que les canalisations cf’es-
sence ne présentent pas de raccords
dessérrés, de craquelures ou de détério-
ration, Resserrer les raccords dessérrés,
si nécessaire, remplacer toutes les
pieces endommagées ou défectueuses.

REMPLACEMENT DE
L'ELEMENT DE
FILTRE A AIR

TYPE VISQUEUX

Le filtre & air munis d'un éiément
filtrant en papier visqueux, ne requiert
aucun nettoyage, mis 4 part les rem-
placements périodiques.

Remplacer I'élément de filtre & air
selon ie plan d’entretien.

TYPE SEC

It est nécessaire de remplacer ou de
nettoyer cet éiément aux intervalies
recommandés ou plus fréquemment
dans des conditions de conduite
particuliérement poussiéreuses.
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Moteur J13, J15 & J16 Mise au Point du Moteur

ENTRETIEN ET SPECIFICATIONS

INSPECTION ET REGLAGE

Systéme meécanique de base

Jeu des soupapes

A chaud Admission BN cossvsasmavsisssaniomangl s oo s 0,35
Echappement M nmmraniscnnnaa e 0,35

Fléche de ja courroie d‘entrainement

Ventilateur MM N T s 8412

Pression appliquée avec le potce N LKQ)  oioviiieeinnn s sibaneriernessivassos assasmenesersevens 98 (10)
Pression de décharge du bouchon de
radiateur KPa {bar, kg/cmZ) /.. iocrimties srecsreene e 38 (0,88, 0,9)
Pression d'essal d'étanchéité du systéme
de refroidissement kPa (bar, kg/em2) Nl Lo hudic i i 157 (1,57, 1,6}
Pression de compression kPa {bar, kg/cm2)/tr/mn

Standard suanaamsnnnss s GERTl eRGE T A R aT 1.177 (11,77, 12,0)/3560

MIDIMUME crmsnimmiansvtssnenisvs i nd nmunan N N s s . 981 (9,81, 10,0)/350

Allumage et alimentation

Densité de |'électrolyte

, Valeu i.

Valeur admise SEEaE Fén;goaég;e S
Climats froids Plus de 1,22 1.28
Climats tropicaux Plus de 1,18 1,23
Autres climats Plus de 1,20 1,26
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Mise au Pont du Moteur Moteur J13, J15 & J16
Caiage de I"allumage. Régime de ralenti et % de CO au ralenti
\\ Tableau | Tableau Il
i Calage de {'allumage =
s degre Régime de ralenti e ‘_j“ % de CO au
P ralenti -
i tr/mn ralenti
: trimn
Elémant Ralenti lent a
meélange pauvre
SARIRRUITIS OX Pays soumis aux ré
Moteur Tous pays sa_uf réglementations| Tous pays sz?uf Pays}soumis g1eme\:ﬂations ——
Cceux SoUMIis | concernant les caux soumis. | aux régtermen- e
i v " : les émissions de gaz
aux réglementa-| érnissions de |aux réglementa- tations " .
> : : carbonique (Pays soumis
tions gaz carbonigue tions concernant les A :
o o par la régiementation
® concernant les | {Pays soumis 4 | concernant les émissions de E.C.E. N© 15}
% émissions de | la réglementa- | émissions de | gaz carbonigue e
mo-m gaz carbonigue tion E.C.E. gaz carbonigue | {Pays soumis a
Z, N@ 15) la réglementa-
Année de Type ":3. tion E.C.E.
production | d'essence % & N° 15)
Jusau’a Essence
113 o = — _ pe
1975 narmale Wi ® oo
Jusqu'a Essence &
1975 normale NT 2 ™\ 600 = a =
J15
A partir Essence o o
de 1976 normale M/T 8 8 650 680 650 1,5
Jusgu’a Essence
J16 0
1975 narmale M/T 2 ~ R0 il - =
Allumeur

Ecartement des contacts du rupteur

0454055

Angle de fermeture 49° 3 55°
Résistance du cable § haute tension o Ny il e T o S Moins de 30.000
COUPLE DE SERRAGE
Boulon de culasse NMARGT i s s e 49 3 68 (5,04 6,0)
Boulon de support d'axe de cUlbUtaur | NEM TKGM) coiiirieee e e eee et et st oot s e see st eseesaesas 20a42912,0a3,0)
Collecteur d'admission et d’échappement Mm (KM} oociiioiiisne s st st s aee st 17423{(1,7423)
Ecrou de fixation de carburateur NETIHRE M), conremrmsr i e S T aes 8412(0831,2)
Bougie d'allumage e s ) e TN 1542001,54 2,00
Bouchon de vidange du carter PRGN ok mmis s smsiessom s oS s o e B S 2053291(2,04a3,00
ET-10
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Moteur J13, J15 & J16 Mise au Point du Moteur-

RECHERCHE DES CAUSES D’ANOMALIES ET CORRECTION

Anomalie Cause probable Mestre de correction
LANCEMENT DU Huile de viscosité incorrecte. Remplacer par huile correcte.
MOTEUR Batterie déchargee. Charger |a batterije.
IMPOSSIBLE OU : 2
TROP LENT ‘ Batterie endommagée, Remplacer.

Courroie de ventilateur détendue, Retendre:
{ Circuit de charge défectueux. Contréler.
\ Mauvaise connection dans le circuit de dé- Carriger.
marrage.
\ Contacteur de démarrage défectueux. Réparer ou remplacer.
i Démarreur défectueux. Réparer ou remplacer.

{Procédure de recherche des causes d'anomalies du
circuit de démarrage)
Lancer le démarreur aprés avoir allumé les feux.

Si les feux s'éteignent ou baissent fortement-dfintensité,

a. Contréler la batterie.
b. Vérifier les connections et les cables.
¢. Contrélerle démarreur.

Si les feux ne perdent pas d’intensité-lumineuse,

a. Controler les connections entre la batterie et le démarreur.
b. Controler le contacteur de démarreur.
c. Contrbler le’démarreur.

LANCEMENT DU MOTEUR NORMAL MAIS DEMARRAGE IMPOSSIBLE

Dans ce cas, ["anomalie peut avoir les causes suivantes, mais dans de nombreux cas, ¢’est I’allumage ou V'alimentation
qui sont en cause.

Anomalie d’allumage

Anomalie d’alimentation

Mauvais fonctionnement de la distribution
Pression de compression-insuffisante

{Procédure de recherche des causes d’anomalies)
Vérifier d'abord les bougies de la vacon suivante:
Débrancher le cable HT d’une bougie et le tenir a environ 10 mm
d’une partie métailique.du moteur et lancer le moteur.

Il se produit une étincelle:

. Controler les bougies.

. Controler le calage de I'allumage.

. Contréler I'alimentation.

. Controler la compression des cylindres.

a o oo

I ne se produit pas d’étincelle: Contréler le débit de courant du circuit
primaire.

Courant trés élevé. Véritier gu’il n'y a pas de court circuit
dans le circuit primaire.
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Mise au Point du Moteur

Moteur J13, J15 & J16

Anomalie

Cause probable

Mesure de correction

Anomalie d’allumage

Anomalie dans le
systéme o’alimenta-
tion.

Faible compression

Courant faible ou nul.

Cantacts du rupteur briilés.
Ecartement incorrect des contacts.
Condensateur défectueux.

Fuite au chapeau de rotor et rotor,

Bougie défectususe.

Calage de I'allumage incorrect.

Bobine d'allumage endommagée.
Déconnaction de fil H.T,

Mauvaise connection ou déconnection dans
le circuit primaire,

Pas de carburant.

Filtre & carburant encrasse.

Canalisation de carburant ~encrassée ou
bouchée.

Mauvais fonctionnement de Ja pompe 3
carburant.

Mauvais fonctionnement du starter.

Mauvais réglage du niveau de flotteur.
Ralenti incorrect.

Carburateur encrassé ou bouché.

Tuyau d’évent de réservoir d'essence bouché.

Mauvais serrage de-bougie ou joint défec-
tueux.

Quatité d’huile moteur incorrecte ou vis-
cosité insuffisante,

Jeu des-soupapes incorrect.

Fuite de compression par siége de soupape.
Cueue de soupape coincée.

Ressorts de soupape faibles ou défectueux.
Fuite de compression au joint da culgsse.
Segment coincé ou défectueux.

Segment ou cylindre usé.

{Procédure de recherche de |a cause d’anomalie)

Verser de l'huile moteur dans le trou de la bougie puis

mesurer la compression du cylindre.

La compression augmente.

La compression ne change pas.

Vérifier il y a une connection coupée &
cause d'une borne desserré dans le cireuit
primaire.

Réparer ou remplacer.
Régler,

Remplacer.

Nettoyer ou remplacer.

Nettoyer, régler I'écartement des électrodes
ou remplacer |la bougie.

Régter.
Remplacer.
Remplacer.

Réparer ou remplacer.

Fournir du carburant.
Remplacer.

Nettoyer.
Réparer ou remplacer.

Controler et régler.
Corriger.

Régler.

Démonter et nettoyer.

Réparer et nettoyer.

Serrer au couple normal ou remplacer joint.
Remplacer par huile correcte.

Régler.

Deéposer ta culasse et effectuer un rodage des
soupapes.

Corriger ou remplacer soupape et guide de
soupape,

Remplacer ressorts de soupape.
Remplacer le joint.
Remplacer les segments.

Effectuer une révision compléte du moteur.

Cylindre ou segment fautif.

Fuites de compression par soupape, culasse
ou joint de culasse.

ET-12
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Moteur J13, J15 & J16

Mise au Point du Moteur

Anomalie

Cause probable

Mesure de correction

RALENTI INCORRECT
Anomalie d’alimenta-
tion

Faible compression

Autres causes

Gicleurs de carburateur bouchés ou endom-
mageés.

Mauvais réglage du ralenti.
Filtre 3 air encrassé.

Joints de collecteurs ou isolateur de carbu-
rateur endommageés.

Réglage incorrect du niveau du flotteur.

Jeu de soupapes incorrect.

Régime beaucoup trop bas.

Nettoyer ou rempiacer.

Régler.
Remplacer élément.

Remplacer le joint ou I"isolateur.

Régler:

Mentionné précédemment.

Régler.
Régler.

MANQUE DE
PUISSANCE

Faible compression

Anomalie d’allumage

Anomalie d'alimenta-
tion

Anomalie d'admission
dair

Surchauffe

Calage incorrect de 'allumage.
Bougies défectueuses.

Mauvais contacts de rupteur.

Mauvais fonctionnement du starter,

Canalisation d’essence ou pointeau de flot-
teur encrasseé.

Filtre & essence encrassé ou bouché.

Mauvais fonctionnement de la pompe a
essence.

Gicleurs de carburateur encrasses.
Quverture incompléte du papition.

Mauvais réglage de la pompe a carburant.

Filtre-dair encrassé.

Prise d'air aujoint de collecteur ou de
carburatedir,

Mentionné précédemment.

Régler.

Nettoyer, régler ou remplacer.

Reprendre a la lime ou remplacer les con-
tacts., Vérifier également I'état du condensa-
teur.

Régler.

Nettoyer.

Remplacer.

Réparer ou remplacer.

Démonter et nettoyer,
Régler,
Régler.

Remplacer I'élément filtrant.

Remplacer joint.

Manque de liquide de refroidissement. Rempilir.
Courroie de ventilateur détendue. Retendre correctement.
Courroie de ventilateur usée ou hujleuse. Remplacer.
Thermostat défectueux, Remplacer.
Pompe 4 eau défectueuse. Remplacer.
Fuite ou encrassement du l_fadiateur. Rincer, réparer ou remplacer,
Bouchon de radiateur défectueux. Remplacer.
Air dans circuit de refroidissement Resserrer chaque partie du circuit.
Huile de moteur de qualité inadaptée. Remplacer par huile correcte.
Calage d"allumage incorrect. Régler.
Carburateur encrasse {mélange pauvre}. Réviser le carburateur.
Msi 1978 ET-13



Mise au Pont du Moteur

Moteur J13, J15 & J16

Anomalie Cause probable Mesure de correction
Refrosdessement Thermostat défectueux. Rempilacer.
excessif

Aurtres anomalies

Indice d’octane de I'essence incarrect.
Pression des pneus incorrecte.
Frottement des freins.

Patinage de I'embrayage.

Remplacer par carburant correct.
Gonfler a pression correcte.
Reégler.

Réqgler.

MOTEUR BRUYANT

Le moteur cliguet-
te

Cognement méca-
nigue

Cognement de pa-

lier de vile-
brequin

Cognement de
coussinet de
bielie

Bruit de cylindre
et de piston

Bruit d’axe de
piston

Bruit de pompe a
eau

Autres anomalies

Surcharge du moteur.
Encalaminage.

Cliguetage du a I'allumage.
Cliguetage du au carburant,

Préallumage (utilisation de bougies incor-
rectes}).

Bruit sourd et puissant qui augmente avec le
régime du moteur. Pour en locaiiser l'origine,
causer un raté sur chague cylindre. Le-bruit
provient du cylindre hors service lorsque le
cognement disparaii.

Un peu plus aigu. gue le cognement de
vilebreguin, augmentant aussi avec le régime
moteur. Mettre hors service chague cylindre
succéssivement. Si'le bruit disparait presque
complétement—pour un cylindre, c'est le
coussinet ' de bielle correspondant qui est
cause du bruit,

Un bruit métallique guasi continu augmen-
tant d*intensité-avec le régime du moteur et
diminuant-avec le réchauffage du moteur est
causé_par un piston et son cylindre. Pour
localiser, mettre chaqgue cylindre hars service
successivement.

S'entend 4 chaque point mort, haut et bas
du piston. Pour localiser le piston, mettre
chaque cylindre hors service successivernent.

Peut €tre causé par des paliers usés ou
endommagés ou par surface inégale des
pigces enfrottement.

Mauvais réglage des jeux de soupapes.
Chaine de distribution bruyante,

Jeu axial de vilebrequin excessif.

Note: Bruit audible au débrayage.

Usure de la douille d’embrayage.

MNote: Bruit audible au débrayage.

Litiliser le bon rapport de boite.

Déposer la culasse et décalaminer.

Régler ie calage d'allumeur.

Utiliser carburant a l'indice doctane correct.

Utilisetr bougies spécifiées.

Paliers usés ou endormmmagés, ou usure iné-
gale du vilebrequin. Remettre 3 neuf les:
paliers et régler ou changer le vilebrequin.
Contréler le circuit de lubrification.

Méme mesure que pour palier de vilebrequin,

Ce défaut peut causer une usure anormale du
cylindre et diminuer la compression, ce qui
réduira la puissance en augmentant exces-
sivement la consommation d’huile,

Réviser le moteur.

Peut entrainer {"usure de I'axe de piston ou
du trou d’axe de piston.
Renouveier ensemble piston/axe.

Remplacer la pompe a eau par une nauve,

Régler,
Régler la tension de la chaine.

Démonter moteur et remplacer coussinet de
vilebrequin.

Changer la douille et régler arbre moteur.

ET-14
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Moteur J13, J15 & J16 Mise au Point du Moteur
Anomalie Cause probable Mesure-de correction
COMBUSTION
ANORMALE

{Retours de flamme,
post allumage, auto-al-
lumage, etc.)

Calage d'allumage
incorrect

Anomalie d’alimenta-
tion,

Culasse défectueuse,
etc.

Calage d’allumage incorrect.
Gamme thermique des bougies incorrecte.
Joint de carburateur ou de collecteur en-

dommagé (retour de flammes ou auto-
allumage).

Gicleur de carburateur défectueux.
Mauvais fonctionnement du flotteur.

Ralenti irrégulier (auto-allumage).

Jeu des soupapes incorrect.

Calaminage excessif des chambres de com-
bustion.

Ressorts de soupape endommagés (retours
de flamme, post allumage).

Régler calage d"allumeur.
Utiliser bougies spécifides.

Remplacer par de nouvelles piéces.

Démonter le carburateur et contréler.
Régler le niveau et controler le pointeau.

Régler.

Régler.

Déposer la culasse et décalaminer.

Remplacer ressorts,

CONSOMMATION D’
HUILE EXCESSIVE

Fuite d'huile

Consommation
d’huile excessive

Autres anomalies

Bouchon de vidange mal serré.

Joint de carter inférieur mal serré ou endom-
mage.

Joint de couvercle.de chaine de distribution
mal serré ou endommagé.

Bague d’étanchéité de \vilebrequin (av. ou
arr.) endommagée.

Joint de cache-culbuteurs mal serré ou

endommagé.

Filtred huile mal serré.

Mano-centact desserré ou endommageé.

Usure de cylindre et piston.

Mauvaise pesition de coupe de segments ou
segments montés a 'envers.

Segments endommagés.

Usure des gorges de segments et segments.

Fatigue de lévre de bague d’étanchéité de
soupape.

UUsure de queue de soupape.

Huile moteur de qualité inadaptée.

Surchauffe du moteur.

Resserrer.

Remplacer ou serrer.

Changer ou serrer le joint.

Remplacer la ou ies bagues.

Serrer ou changer le joint {Ne pas serrer trop
frot).

Remplacer joint et serrer le filtre au couple
correct.

Resserrer ou rempiacer.

Réviser le moteur et changer le piston.

Remonter correctement les segments.

Changer les segments.
Réparer ou changer piston/cylindre.

Changer pistons et segments.

Remplacer [évre de bague d’étanchéité.

Changer soupape ou guide.

Utiliser huile correcte.

Mentionneé précédemment.

Mai 1978
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Mise au Point du Moteur

Moteur J13, J15 & J16

Anomalie

Cause probable

Mesure de correction

FORTE CONSOMMA.-
TION DE CARBU-
RANT

Voir explication “man-
que de puissance”

Austres anomalies

Régime de ralenti trop élevé,
Mauvais retour a bas régime,

Fuite de carburant.

Régler au régime spécifié.
Régler.

Réparer ou serrer les raccords de canalisation
de carburant.

PANNES A D'AUTRES
NIVEAUX

Réduction de la pres-
sion d'huile

Usure excessive des
piéces coulissantes

Grippage des piéces
coulissantes

Qualité d'huile inadaptée.
Surchauffe.

Fonctionnement anormal de la soupape ré-
gulatrice de pompe § huile,

Détérioration de fonctionnement de fa
pompe a huile.

Filtre a huile engorgé.

Jeu augmenté entre les diverses pidces coulis
sanies.

Filtre a huile engorgé.

Pannes de mano-<ontact de jauge de pression
d’huile.

La pression d'huile a diminué,

Huile de mauvaise qualité ou huile-usée,

Fittre 4 air défectuaux.
Surchauffe ou refroidissement excessif.

Mélange anormal,

Réduction de la pression d*huile.
Jeux insuffisants.
Surchauffe.

Mélange anormat.

Utiliser I"huite recommandée,
Mentionné précédemment.

Démonter la pompe a huile et réparer ou
remplacer.

Réparer.ou remplacer la pompe.

Le changer.

Bémonter et remplacer les piéces usées.

Le nettoyer,

Remplacer par un neuf.

Mentionné précédemment.

Remplacer I"huile par une huile de qualité
appropriée et remplacer ['élément de filtre.

Changer I’élément.
Mentionné précédemment,

Vérifier le circuit d'alimentation,

Mentionné précédemment.
Ramener les jeux aux valeurs spécifiées,
Mentionné précédemment.

Vérifier le circuit d’alimentation.

ET-16
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