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FILTRE A AIR

ELEMENT FILTRANT

L'élément filtrant est du type sec
ou visgueux en papier. L’élément sec
an papier doit étre nettoyé et rem-

1 Couvercle du filtre 4 air queux en papier ne nécessite aucun’
2 Filwre nettoyage avant les remplacements
o o - ilire d el périodiques, indifféremment & l'ims_~

portance de contamination.

EF914
Fig. EF-1 Filtre 3 air.

FILTRE A CARBURANT

Le filtre 4 carburant gst du type &
"""" e | B s cartouche et doit étre remplacé pério-
4 diquement en tant qu’ensemble.

| DEPOSE ET REPOSE

— 0 el 1 ' Dl}:bréﬂcher les  canalisations
d_‘entréé’ et de sortie du filtre & carbu-

ram.et dépaser le filtre & carburant.

1 Corps
2 Elément en papier )

3 Couvercle EF 005

Fig. EF-2 Fiftre 4 carburant

EF-2

placé réguligrement. L'élément vis-

MNote: Lors du débranchage des
tuyaux & carburant, utiliser un
récipient pour recevoir le carburant
qui reste dans les tuyaux.

2. Remonter dans le sens inverse de
la dépose.

Mai 1978



Moteur J13, J15 & J16

Circurt d’Alimentation

POMPE A CARBURANT MECANIQUE

Couvercle de pompe
Joint de couvercie
Joint de soupape
Ensemble soupape de
pompe
Plague de retenue de
soupape
6 Ensemble membrane
Ressort de membrane

8 Joint d'étanchéité de corps

infériaur

9 Corps inférieur
10 Garnissage de pompe
11 Entretoise de pompe
12 Garnissage de pomps
13 Entretoise latérale de levier
14 Ressort de levier
15 Lewvier
16 Entretoise latérale de levier
17 Axe de levier

o Bl ko=

|

ESSAI DE ,
FONCTIONNEMENT

.Note: Lors du débranchage des

tuyaux a carburant utiliser un-
récipient pour recevoir le gﬂ;hurant

qui reste dans les tuyaux, | |

ESSAI DE PRESSION

STATIQUE / | ol

Effectuer I;essai dle pression _statf~
que comme suity | |
1. Débréancher la canalisation de
carburant entre carburateur et pompe
a carburant. il
2. Brancher un tuyau en caoutchouc
sur chaque bout libre d'un raccord en
T et brancher cet ensemble de rac-
cordement entra carburateur et pompe
4 carburant.
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_Noie\:- -_.Pusit_inn}!er ce raccord en T

aussi ‘prés du carburateur que pos-
sible.

3 . Brancher un manométre ap-
) ‘_prcpi_r.ié sur l'orifice du raccord en T, et
“ fixer le tuyau flexible entre carbu-

rateur et raccord en T au moyen d'un
collier,

/4. Mettre le moteur en marche et le
~ faire tourner a différents régimes.

5. Le manométre indigue la préssion
d'essence statique dans la canalisation,
La valeur indiguée doit étre comprise
dans 'échelle des valeurs spécifides. Se
reporter & la section Entretien et
Spécifications.

Note: Si le carburant est épuisé dans
la cuva & niveau constant, et que le
moteur est arrété, retirer le collier
#t verser du carburant dans la cuve

EF15%

Fig. EF-3 Structure de la pompe & carburant

du carburateur. Serrer le collier
solidement et répéter |’essai de pres-
sion statique.

Si la pression n'est pas comprise
dans |'échelle de limite spécifiée, re-
tirer I'ensemble de la pompe.

ESSAl DE DEBIT

N'effectuer 'essai de débit que lors-
que I'essai statiqgue de pression est
confarme aux spécifications. Pour ef-
fectuer cet essai, procéder de la fagon
suivante:

1. Débrancher e manométre du rac-
cord en T, et mettre & sa place un
récipient approprié pour récupérer le
carburant.

2. Mettre le moteur en marche et le
faire tourner & 2.000 tr/mn.

EF-3
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3. La pompe doit fournir la quan-
tité spécifiée de carburant.

5'il ne s'écoule que peu ou pas de
carburant par {'orifice libre du tuyau,
ta canalisation d‘essence est obstruge
ou la pompe ne fonctionne pas cor-
rectement.

Débit de ta pompe & carburant:
Se reporter 3 la section Entretien et
Spécifications.

DEPOSE ET
REPOSE

Note: Pour le débranchage des canali-
sations de carburant, utiliser un
récipient pour recevoir le carburant
qui reste dans les tuyaux.

1. Débrancher les canalisations de
carburant d’entrée et de sortie de la
pompe a carburant,

2. Déposer le pompe a carburant.

3. Remonter dans le sens inverse de
la dépose.

EF-4

DEMONTAGE

1. Déposer les vis et détacher les
corps supérieur et inférieur.

2. Déposer les vis et enlever du corps
supérieur le couvercle et le joint de
couvercle.

3. Déposer les raccords de sortie et
d’entrée,

4. Déposer les vis de la plaque de

plague de retenue des soupapes. (
5. Pour déposer la membrane, ap-

puyer en son cantre contre Ia__."',:ires"siaﬂ :

du ressort. En maintenant 13 pression

sur la membrane, i'incliner jt_._i‘sﬂ_u'é ce
que le bout du tirant touche |a paroi

intérieure du corps de pompe. Dﬁ'ga{;er

alors la membrane pouy’ déerocher (é-,-_-.._

tirant.

REMONTAGE

1. Effectuer’. le re\m_qrgtaga dans
{'ordre /inverse du-démontage. Suivre
exactément les-instructions suivantes:
e Utiliser.de nouveaux joints.

o /Lubrifier ie levier, sa bielette &t son
(_ axe-avant de\les monter.

2, _Aprés le /montage, contrbler le

/ _fonctiannement/ de la facon suivante.
retenue des soupapes et enlever la-":’

Note: Veiller & ne pas "andorll'arn;g_gqr.-ﬁ

membrane ou |a bague d'étanchéitd.

CONTROLE
Vérifier.que 'Iés._piéces:_:"ne l__!'::umpnr‘
tent pas de- craquelures, de signes

d'usure ou des anomalies./Remplacer
par de nouvelles piéces si nécessaire.

b}

a. Positiopner ' 1a pompe & carburant
enyi_ron"' 1 métre au dessus du niveau
_~de carburant du filtre 4 carburant et
brancher un tuyau entre le filtre et
—Ta quﬁ'rpe.
b. Actionner le levier & la main. Si
I'essence commence & monter dés
__.Tqu’i:ln reldche le levier, la pompe
/" fonctionne correctement.

Mai 1978

e ma e——



Moteur J13, J15 & J16
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POMPE A CARBURANT ELECTRIQUE

DESCRIPTION

La pompe & carburant électrique
apporte le carburant au carburateur
par l'intermédiaire du mouvement du
plongeur, an laissant passer et en cou-

pant le courant électrique produit par
ia bobine magnétique. Le contrdle du
courant électrique est accompli par
une bobine a transistors. La pression
de décharge est commandée par la
tension du ressort de rappel.

Transistor
Plongeur
Membrane
Diode

N B () R

EF719

REMPLACEMENT /DU
FILTRE DE POMPE
A CARBURANT

Le filtre de la’pompe & carburant
doit étre remplags périodiquement.

Note: Veiller/a ne pas féire entrer de

la poussiére dans la pompe & carbu-
rant pendant les| opérations’ de
remplacement. '

Déposer le couvercle, au moyen
d‘une cief et remplacer le filtre par un
nouveau.
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Bobine magnétigue

y

& Soupape de sortie|
7 / Refsort de rappal
8| Filtre |
9| Aimant |
0 \Soupape/d’entrée

Fig. EF-4_Pompe & carburant électrique

Fig. EF-5 Remplacement du filtre
de pormpe d carburant

ESSAI DE /
FONCTIONNEMENT
Note; Avaiit de débrancher les canali-

sations de ‘carburant, placer un
récapient sous jes canalisations pour

" recueillir te_carburant en excédent.

Réaliser-l'essai de fonctionnement
de’la fagon suivante:
1. ~Débrancher la canalisation de
.{.‘-altbL_ll'al'lT. 4 1a sortie de la pompe.
2. _Brancher un tuyau approprié
{environ 6 mm de diamétre intérieur} 3

_ |a'sortie de la pompe.
“Nofe: Si le diamétre est trop petit, le

débit correct n'est pas obtenu
méme si la pompe fonctionne bien,

3. La sortie du tuyau se trouvant
plus haut que la pompe, faire fonction-
ner la pompe et vérifier son débit
pendant plus de 15 secondes.

4. Le débit doit étre plus élevé gue
la valeur spécifiée.

Se reporter a la section Entretien et
Spécification.

S'il ne s'écoule que peu ou pas de
carburant de l'orifice du tuyau en
actionnant la pompe, ou si la pempe
ne fonctionne pas, faire les observa-
tions suivantes.

ATTENTIDN:

a. Ne pas brancher la batterie en
potarité inversée, car cela endom-
magera les circuits et la pompe &
carburant deviendra hars service.

b. Ne pas survoiter {max. 18V). Un
démarrage survolté par des charges
rapides, ou un fonctionnement sur-
voelté détruira ou abimera les com-
posants électrigues.

c. Ne pas faire tourner le moteur &
vide pour une période soutenue.
Cela causera une surchauffe de la
pompe & carburant et conduira a
une wsure prématurée des piéces,

EF-5
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DEPOSE ET
REPOSE

La pompe a carburant électrique est
fixée au longeron droit prés du ré-
servoir 3 carburant {au moyen d'un
support, si utilisé), placé dans le com-
partiment moteur ou sur le plancher
prés du réservoir & carburant.

Note:

a. Noter que [emplacement de Ia
pompe d carburant varie selon le
modéle voiture.

b. Avant de démonter les canalisations
& carburant, utiliser un récipient
pour recevoir |'excédent de carbu-
rant.

1. Débrancher les tuyaux d'entrée et
de sortie de la pompe d carburant,

2. Débrancher le faisceau 3 hauteur
du raccord.

3. Déposer les boulens de fixation
de la pompe a carburant au support ou
& la carrosserie de la voiture et dé-
tacher la pompe 3 carburant.

Couvercle
Aimant
Jaint de couvercle
Filtre
Joint
Clip
Rondelle
Joint torique

8 Soupape d'entrée
10 «Ressort de rappsl
11 Plongeur
12 Cylindre de p'.ongeur
13 Corps
14 Fil de masse /

00 -4 o B L) b —

EF-6

ATTENTION:

Veiller & ne pas faire tomber la pompe,
pour ne pas endommager les com-
posants électronigues.

4, Remonter dans I'ordre inverse de
la dépose.

Note: S'assurer de brancher le fil de
masse,

DEMONTAGE

1. Déposer le couvercle au moyen °/

d'une clef, et enlever le joint de

couvercle, I"aimant et le filtre du corps £
de pompe. L

2. ltors de la dépose du plopgeur,
enlever le clip du tube de plongeur.

3. Puis enlever la rondelle, le joint /
torique, la soupape d’entrée, le ressort |

de rappel et le plongeur du tube,~.

Note: Ne pas démonter les com-
posants électroniques. Si nécessaire,
remplacer ia pompe électrique en
tant qu’ensemble. |

EF189A

F.r'g. EF-6-Démontage de ja pompe & carburant électrique

/2. “Introduire
(dans le.corps et'y appliquer du courant

CONTROLE

e Vérifier qu'aucune des pidces ne
présente d’anomalies et si nécessaire
remplacer I'ensemble: pompe a

carburant electrlque

MONTAGE
1. Avant ‘e mo’ntage" nettuver

toutes les, puecag a Iessenca et a lair
compﬂmé

Nate: Veilter Fne -pés déformer le
| tubefin, _

1'ensemble plongeur

électrigue.—
Faire bouger de bas en haut !"en-

™ s&mble

Si-l'ensemble ne bouge pas, |"ensem-

~.ble électrique est défectueux et doit
_étre-remplacé en tant qu'ensemble de
“ pompe électrigue.

8. Monter dans le sens inverse du

démontage.

Note: Veiller 3 ce que la saleté ne
s'introduise pas dans la pompe a
carburant durant les opérations de
montage.
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Fig. EF-7 Carburateur double corgs

\

E_ansA.: :

& & @

a q/q @
AN .

Orifice de débit deg ratenti
Orifice de r_aiﬂhli 1
Vis de régiage de ralenti
Gicleur principal primaire
Gicleur de surpuissance

Clapet de retenue d'entrée /

Clapet de retenue de sartie
Piston de pompe d’accé-
Iération

Piston 4 dépression
Gicleur d'air primaire de
ralenti

Gicleur de ralenti
Economiseur de ralenti
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secondaire

@@/

Gicleur d'air secondaire
de ralenti

Gicleur d'air primaire
principal

Buse primaire principale
{petit diffuseur primaire)
Volet de starter

Trou d'aération

Buse de pompe d accé-
Iération

Buse secondaire principale
{petit diffuseur secondaire)
Gicleur d'air secondaire

principal

gstéme / S

primaire

\\\
W~
W

b
yatéme: |- — '\ —— - __E_

21
22
23
24
25
26
27
28
29
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32
33

CARBURATEUR DOUBLE CORPS

STRUCTURE ET
FONCTIONNEMENT
L Ces cm}:yrate‘urssecomnusent d’un
-,S\-"S‘témﬁ pa‘imair’é pour un régime nor-
" mal et d'un systéme secondaire pour
un régime § pleine charge.
Le systéme de cuve avec flotteur
_-qui“est_employé en commun pour les
s_vstéfpes primaire et secondaire, le
mécanisme de mise en service de
_deuxiéme corps, le mécanisme de
démarrage, le mécanisme d'accéléra-
tion, etc. équipent également ce car-
7 burateur.
Les systémes primaire et secondaire
de ce carburateur emploient des buses
zenith stromberg.

&
F

r @ @ @ ®
G:?\ ’fll fg }_@ /‘/ S

! ,ff: %

o

Gicleur d'air intermédiaire
Gicleur intermédiaire
Crépina

Raccord d’alimentation
Clapet 3 bille

Sidge de clapet a bille
Flotteur complet

Cuve d niveau constant
Gicleur secondaire principal
Crifice intermédiaire
Papillon auxiligire
Papillon secondaire
Papillon primaire

Fig. EF-8 Vue en coupe du carburateur

EF-7



Circuit d’ Alimentation

Moteur J13, J15 & J16

SYSTEME PRIMAIRE

Systéeme primawe

Le systdéme primaire est un modéle
zenith stromberg. Le carburant circule
comme indigué sur iz Fig, EF9 par le
gicleur principal, se mélange avec |"air
qui pénére i I'intérieur par le gicleur
d'air principal et passe dans le tube
d'émulsion pour étre aspiré dans le
petit diffuseur par la buse principale.
Par la présence du petit ditfuseur, un
courant d’air plus rapide passe dans
la buse principale et assure une pul-
vérisation compléte du carburant,

EF191

Fig. EF-8 Systéme primaire principal

Systéme de ralenti et
de bas ragime

bas régime

,

Le systéme économiseu_['.d,é,__ ralenti
est trés utile pour assurer une décélé-

ration progressive a haut r@gii‘he. _

_— Premier gicleur d'ait /

Ytahﬁti"ﬁ

\JType 115, J16
Quand le régime du moteur est wpﬂ ’
bas comme indiqué sur la Fig. EF-10, e ;
le carburant passe dans le gicleur de | — N

ralenti, se mélange avec I'air qui viaﬁt'

du premier gicleur d’air de ralenti"@t

passe dans le gicleur économiseur_t_ie\-\
ralenti, se mélange encore upé fois :
\ mécanisme d'accélération & piston

avec |'air qui vient du seconl_d'_,gii:_le'ur
d’air de ralenti pour étre enfin aspiré
dans I'orifice de ralenti {ou la buse de |
ralenti} et I'orifice de dérivation. ~——
Les modéles équipés d’une_buse

de ralenti sont/illustrés dans la Fig.

EF-11. Le mélange de ralenti passe
dans cette buse'\pour étre pulvérisé
par un co_dran{ dair élnus le” papillon
et assure unrégime|ralenti stable,/

EF-8

\.

‘Mécanisme d'accélération
‘I_'&. carburateur est équipé d'un
accouplé au papillon. Quand le papil-

lon primaire, illustré sur la Fig. EF-13,
/est fermé, e piston monte et le car-

" burant passe de la cuve 3 niveau con-

stant par le clapet d'entrée dans |'es-
pace qui se trouve sous le piston.
Quand le papillon s'ouvre, le piston
descend, ceci provoque |'ouverture du
clapet de sortie, puis la carburant est

EF192

Fig. EF-10 Systéme de ralenti et de\__~~

: Fig. EF-11 S ystéme d buse de ralenti

Premier gicleur d'air

Yﬂ ralenti
| _
{ ;

Wi

=

Type §13
EF194

Fig. EF-12 Premier gicleur d'air de ralenti

pulvérisé sur la paroi du petit diffuseur
pour finir en fines guuttelettés pour
gu'un supplément de carburant soit
alimenté de maniére & enrichir le
mélange air-carburant. La quantité
de carburant qui doit étre pulvérisée
peut &tre ajustée en modifiant la posi-
tion de la tige de commande de ia
pompe du bras de commande de la

pompe.
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N,

g

1 Piston de pompe d’accé-
lération

Agrafe

Crépine

Clapat d’antrée

8

WK

Mécanisme de déemarrage

Tirer la manette de starter pour
fermer complétement le volet de

starter et mettre le moteur en marche. |

Ceci procure un mélange plus riche et
facilite un démarrage rapide du mo-

teur. Quand le moteur est mis en mar-

che, le volet de starter est autﬂma-

tiquement ouvert selon une |nci|na|mn ™

adéquate, ce qui empéche Igngnrg&

ment et assure au mMoteur un r.a.nd‘éa.

. complétement fermé,

5 Clapet-desortie |
6 Masselotte k

7 Gldeuf iy pompe

S Buuchon fllete

|
F."g, EF-13 Mécan_f'smg:"d’accéfa’mﬁon

%,

ment réguliér,
“Pendant que“\‘e fmoteur se réchauffe,

! lg..regnme __aug_mpnte progressivement et
{en/ reldchant la manette de starter, un
\régime moteur optimum peut étre

'dbte_nu. Quand le volet de starter est
la papillon pri-
“maire-est ouvert par I'intermédiaire
d'une tringlerie de commande de

'\.mar_;iére a produire une inclinaison

idéale pour faciliter le démarrage.

A : Volet de starter ouvert

A’ : Ralenti (ou Papillon fermé)
B : Volet de starter fermé
B’ : Ralenti rapide {(ou Pipillon ouvert}

EF196

Fig. EF-14 Mécanisme de démarrage

" Mai 1878

Mecanisme de clapet de
surpuissance
_,.'Lé:'mé"cm_\ismé'-‘_de clapet de sur-
puissance, dit. mécanisme & piston &
dé'pres.sibn utilise, 1a dépression qui se
fum‘le sous Te.papillon. Quand le papil-
Hon est. légermem ouvert au cours
d'un. fonl:tlunnmnent a charge légére,
. une importante dépression se forme
dans le collecteur d’admission. Cette
_ dépression aspire le piston & dépression
—vers_le’haut contre le ressort et main-

__tient fe clapet de surpuissance fermé.
|Quand la dépression que se forme sous

/ 1¢' papillon diminue quand la charge
/est maximum ou au cours d'une accé-
lération, ce qui fait gue le ressort
pousse le piston & dépression vers le
bas et provoque |'cuverture du clapet
de surpuissance pour permettre au
carburant de passer.

Le carburant vient
de la cuve 3 niveau
constant et passe
dans les conduits
ptincipal et de
ralenti

Vers le collecteur

EF197
1 Piston a dépression
2 Gicleur amortisseur
3 Gicleur de surpuissance

Fig. EF-15 Mécanisme de clapet de
surpuissance

Papillon

Le papillon primaire fonctionne sur
une cours de 80° pour les moteurs J15
et J16 et sur une course de 83° pour
le moteur J13.

Le papillon secondaire fonctionne
sur une course de 70° pour les mo-
teurs J15, J16 et J13.

Il est accouplé au volet de starter
et & la pompe d’accélération par I'in-
termédiaire d’une tringlerie. Sa con-

EF-9
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ception est telle que lorsque fe pa-
pillon primaire est ouvert 3 50° (J15,

Papillon ou\rerq <

70° (J15,116 et J13)

J16) ou 53% (J13), le papillon secon-
daire commence & s'ouvrir. lls sont

!r— Yoir la Fig. EF-23

'

502 (J15, 116)
53° (113)

Papilion fermé

20° (115, 716 et 313}

{

[

SYSTEME SECONDAIRE

EF198

Systeme secondaire

Le systéme
modéle zenith stromberg. Le mélange /
air-carburant produit par les fonctions
du gicleur principal,
principal et du tube d'émulsion, -
camme cela se déroule dans le svstéme
primaire, est aspiré dans le petit ﬂlﬂ‘u-
seur par |“intermédiaire de la buse prin-_
cipale. ra ;

secondaire est un . //

du gicleur dair—

EF199

Sa structure est pratiquement la-

méme gue celle du wstéme primaire;
mais diffuseur et/ :gicl'eurs'sont diffé-~
rents. Faire attentlon i 'ordre du re;
montage. ! /

EF-10

Fig. EF-17 Systéme secondaire prin-
cipal

Systéme intermédiaire

La construction de ce systéme
correspond au systdme de ralenti et
de bas régime du systéme primaire, Ce
systéme a pour but d'effectuer le rem-
plissage approprié de l'espace qui se
produit au passage de l'alimentation
du systéme primaire au systéme secon-
daire, L'orifice intermédiaire est situé
prés du bord de papillon secondaire
en position complétement fermée.

donc ouverts mmp!étemant en par-
faite svm::hrcnlsatlon e

N,

",

o Pap;lh:m {emé .

b &0""(;115,1165_ -

83° (113)

FPapi]]un fermé
10° (115, J16)
70 (313

Levier de papillon
Papillon primaire
Tringlerie d’accouplement
Deuxigme lavier de
papillon

Papillon secondaire
Papillon auxiliaire

Fig. EF-16 Papillon

£ G R =2

&

EF200

Fig. EF-18 Systéme intermédiaire
secondaire

Mécanisme de mise en service

de deuxiéme corps

Comme la tringlerie, illustrée sur la
Fig. EF-16, empéche le papillon secon-
daire de s'ouvrir tant que le papillon
primaire n'est pas ouvert & environ
50° (415, J16} ou 53° (J13), la con-
sommation de carburant 4 un régime
normal n’a rien d'excessif.

Quand le papilion primaire est
ouvert 3 plus d’enviran 50° {J15, J16)
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ou 53° (J13], le papillon auxiligire
est prét 4 s'ouvrir,

La papillon auxiliaire qui est ilustré
sur la Fig. EF-16 est un papillon de
forme spéciale qui est installé excen-
triqguement au-dessus du papillon. 1l
est relié au bras de papillon qui incor-
pore une masselotte, Le papillon
s‘ouvre et se ferme automatiquement
‘pour gu'un mélange air-carburant
optimum soit fournie.

Systéme de flotteur

Le systéme de flotteur se compaose
d'une cuve 3 niveau constant, d'un
flotteur et d'un pointeau comme le
montre le croguis. Le carburant qui
vient de la pompe & carburant passe
4 travers la crépine et le pointeau dans
la cuve 3 niveau constant. Ceci pro-
voque une montée du flotteur ce qui
pousse le pointeau dans le siége de
pointeau. Par voi de conséguence,
I'entrée de carburant est fermée et le
deébit de carburant est interrompu.

Au fur et d mesure gue le niveau de
carburant baisse, le flotteur descend
et ouvre Vorifice d'entrée de carburant
pour que le niveau de carburant soit
toujours constant. Etant donné que
le pointeau est éguipé d'un ressort, il
ne peut étre influencé par des forces
extérieures telles que des vibrations
{flotteur] guand le véhicule est mené
sur une route accidentée,

La cuve a niveau constant est aérée
par la buse d'air du carburateur £t n'a
pas de contact direct avec I'air exté-
rieur. En d'autres termes, la pression

d’air est la méme dans la cuve & niveau
constant et dans la buse dfair. Ceci

évite |‘obturation du filtre & air qui, si

elle se produisait, aurait pour effet d;_e '

provoguer une trop grande proportion

de carburant par suite d'upe augmen-'

tation de la pression négative dans le
callecteur d'admission.
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DEPOSE ET REPOSE

PRECAUTION:

Aprés avoir déposé le carburateur
du moteur, s'assurer d’éloigner le
carburateur de toutes source de feu
étant donné qu'il peut encore con-
tenir du carburant.

ATTENTION: .

a. Lors de la dépose du carburateur,
prendre garde & ne pas faire tomber
décrou ou de rondelie tlans le
collecteur d’admissian,

b, Veiller 4 ne pas tordre uu rwer

aucune piéce,

/teur d'admission./

@M AWK o

MNote: Lors du déhranchade des car?ali-
sations de carburant, utiliser ‘un

récipient pour recuillir le carburan‘t__ :

restant dans Jes canahutwns. :

1. Déposer le*filtre a air. |

2. Débrancher le tuyau a depressmn
raccordeé a l'allumeur, /

3 Débraneher. la canallsﬁhan de car-
burant. )

4. Déhrancher les cables de com-
mande de paplllnn et/ de starter.

6. Déposer’ les quatre écrous et
rondelas_gui retignnent le carburateur
sur/le collecteur.

6./ Sépargr le “earburateur du collec-

%

7. Retirer Te- joint- imonté entre le
r.:arburateur et le eolrectaur d'admis-
sion. Le remplacer s'il'est abimé.

Note: Aprh avoir déposé le carbura-
uur, -couvrir_Vouverture dans le
/ collecteur- d’admission au moyen
d'un_ chiffon pour smpécher Ila
; pé‘nétr"aﬁm'denleﬁ ou de corps
- ringers. /

\_8. Remanter dans le sens inverse de

la dépose. |
- Au’cas ol I'isolant entre le carbura-
teur et/le collecteur d'admission est

abimé, le remplacer.

- "CONTROLE ET
/REGLAGE

REGIME DE RALENTI ET
TAUX DE MELANGE

Se reporter & la Section ET pour le
Contréle et le Réglage de la vitesse au
ralenti et du taux de mélange,

REGLAGE DU NIVEAU
DE CARBURANT

Un niveau constant de carburant est
maintenu par le flotteur et le clapet &
bille. Si le niveau de carburant corre-
spond a la ligne de jauge, le niveau de
carburant est normal. Si le flotteur est
mal réglé, corriger en pliant !e bras de
flotteur comme indiqué sur la Fig.
EF-20.

4
Crépine E C

Clapet a bille

Bras de flottaur .
Raccord d alimentation 1

Sigge de clapet \x

Butée de fiotteur

i EF201

Fig. EF-19 Réglage du niveau de carburant

EF-11
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Fig. EF-20 Réglage du bras de flotteur

L'espace “H en mm est nécessaire
pour que la course effective du clapet
3 bille soit assurée. Ajuster l'espace
entre la queue de soupape et le bras
de flotteur 3 *H mm guand le flotteur
est complétement relevé, en pliant la
butée de flotteur,

*H: 1mm

EFQ18

Fig. EF-21 Réglage de fa butée de
ﬂarteu.f

REGLAGE DE LA SYNCHRONISATION D'OUVERTURE DES
PAPILLONS PRIMAIRE ET SECONDAIRE~

Levier da papillon

Bras de papillon

Tringlerie d'accouplement
Levier de papillon secondaire
Ressort de rappel

01 da G Ry =

500 (315, J16)
. 53°(3)

S

EF202

' Fig. EF-22 ‘Hégfage de la synchronisation d'ouverture

La Fig. EF-22 illistre e papillon
primaire er_r"pasitic_m diouverture-4 50°
(315, J16}-ol 53° (413)./Quand le
papillon primaire est ouvert 4,50° ou
§3°, la tringlerie d'accouplement vient
en contact avec la partie droite d'uns
gorge aménagée dans'le bras de papil-
lon primaire {A). '

EF-12

Quand le papillon s'ouvre encore
plus, le papillon secondaire commence
a s'ouvrir, La tringlerie entre les papii-
lens primaire et secondaire fonction-
nera normalement si I'espace Gy com-
pris entre le papillon et la paroi interne
de la chambre de papillon correspond
aux spécifications données ci-dessous:

Espace G;:
Se reporter 4 la section Entretien
et spécifications,
Le réglage est fait én pliant la
tringlerie"dlaccouplement.

OUVERTURE DE
RALEHTI RAPIDE
‘Ce regiage doit étre fait quand le

,'volet de s_iar‘ter est complétement

fermé. Sans -._r'ﬂodifier le réglage préce-
dent, “voir _si 'espace compris entre le

" papillon primaire et la paroi interne de
a cﬁamhre de papilion correspond aux
" spécifications limites. Voir aussi si
—Tangle d'ouverture du papillen pri-
‘maire est de 17° (J15, J13) ou 19°
—_LJ16).

Au besain, plier la tige d'accouple-

" ment du volet de starter selon besoin

pour obtenir |'espace G; compris dans
les tolérances spécififes comme indi-
qué sur la Fig. EF-23.

Papillons

17° (J15,113)
19° (J16)

JLm

Voir Ia Fig. EF-15

‘EF2D3

Fig. EF-23 Ouverture de ralent!
rapide

Espace G :
Se reporter 4 la section Entretien
8t spécifications,

PUMPE D’ACCELERATION

La pompe d’accélération peut &tre
contrélée quand le moteur est station-
naire et que le filtre 3 air est déposé.
Pour contréler le fonctionnement de la
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pompe, ouvrir complétement le papil-
lon d'un seul trait et contréler la
guantité de carburant que la pompe
alimente,

GICLEUR, BUSE, ETC.

Tous les gicleurs, buses, etc. doivent
étre nettoyés avec un solvant adapté et
doivent &tre contrdlés pour voir s'ils
ne sont ni bouchés ni abimés. Ne
jamais les nettoyer avec un morceau
de fil de fer car leur diamétre risque
d’étre agrandi.

DEMONTAGE

PRECAUTION:

Avant le démontage, s'assurer de
bien vider le carburateur de son
essence pour éviter toute possibilité
de feu,

Mai 1978

ATTENTION:

a. Pour la dépose des buses et des
gicleurs, des vis et des écrows,
prendre soin d'utiliser correctement
les tourne-vis et les clefs et de
n‘endommager aucune piéce.

b. Veiller & ne tordre, ni rayer aucune
piéce.

Note:

a. Nettoyer le carburateur avant le
démontage.

b. Veiller a ne perdre aucune piégce.

Au moment du démontage du car-
burateur, celui-ci peut se faire en six

Groupes. :
1. Tringleries et tige de commande
autour du carburateur. el

s

Piéces de pompe d‘accélération,

Piéces de buse d’air.

Piéces de corps de carburataur.

Pi¢ces de flotteur.

Piéces de flasque.—
Parmi les groupes cités ci-dessus,
les piéces de flotteur et de pompe
d’accélération permettent. un,/démen-
tage indépendant relativement facile,

O ;A wN

Piéces de tringlerie

/Y. Retirer: I'agrafe de fixation de
| bras de commande de pompe et dé-
\ brangher la tige d’accouplement de

pompe du levier de papillon primaire.
2. “.Débrancher la tige daccouple-

~.ment de démarrage du levier de papil-
*._ lohde démarrage.

1 Goupille fendue

2 Rondelle lisse

3 Ressort de tige de commande

4 Tige de commande de pompe

5 BagueenE

6 Levier de pompe

7 Tige de commandea de pormpe

8 Tige d'accouplement de
levier de démarrage

9 BagueenE

EF204

Fig. EF-24 Démontage des piéces de tringlerie

EF-13
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Pompe d’accéleration semble piston de pompe peut étre et le clapet d'entrée & bille en retirant
En déhranchant la tringlerie, I'en- déposé. Sortir la crépine de pompe I"agrafe de fixation de la crépine.

1 Piston de pompe d'accé-
lération

2 Agrafe de fixation

3 Crépine

4 Clapetdentréa (a bille)

EF205

3 : Fig. EF-25 Dépose de la pompe d’accélération

Buse d'air fixation de buse sur le corps de car- starter, la buse, |'agrafe de fixation,

En retirant les trois boulons de burateur, le support de cable de e1c., et le joint peuvent &tre déposés.

Vis
Rondelle &lastique
Rondelle lisse
Agrafe de boulon d’accou-
plement
E Agrafe de raccord d’alimen-
tation
B Buse d'air compléte
7 Joint de corps de carbu-
rateur
8 Tige de commande de
volet de starter
9 Support de cible de starter
10 Ressort de rappel de pa-
pillon

B R =

EF206

Fig. EF-26 Dépose de la buse d'air
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Note: L'ensemble piston & dépression
du gicleur de surpuissance, le volet
de starter, I'axe de volat de starter,
Ie levier de commande et le ressort

2. Défaire les gicleurs de carburant
et d'air montés en haut du corps de
carburateur.

Modele 214282-171, 181: En re-

Msi 1978

sont installés dans la buse d’air.
Prendre soin de ne pas les abimer
et de ne pas les séparer du la buse
d'air, :

tirant le bouchon de-cundui-t de ralenti
en haut.du corps d_e"'harburateur, le
gicleur/ de-ralenti est Jsorti, puis en
retira!'it le _l‘iauﬁhbn"-.:de premier gicleur

P A O

Corps de carburateur

1. En retirant ies trois boulons qui
retiennent le corps de carburateur sur
le flasque, le carps de carburateur peut
étre déposé. Deux.de ces boulons sont
serrés par le cbté corps et 'autre par
le cOté flasgue. '

Corps de carburateur
Vis
Support de cable de papillon
Vis
Joint de flasque
EF207

Fig. EF-27 Dépose du corps de carburateur

dair de ralenti fixé sur le flanc du
corps primaire, le premier gicleur d'air
de ralenti peut étre sorti.

Bouchon fileté

Joint

Masselotte de pompe

Clapet de sortie {3 bille)

Gicleur de ralenti

Gicleur d’air de ralenti

seconcaire

Gicleur d’air principal

prionaire

Petit diffuseur primaire

Joint

Grand diffuseur

primaine

11 Gicleur d"air principal
sacondaire

12 Petit diffuseur secondaire

13 Joint

14 Gideur intermédiaire

16 Gicleur d’air intermédiaire

16 Gicleur de surpuissance

- 0om b LM -

o wom

EF208

Fig. EF-28 Dépose de gicleur, etc.

EF-15
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3. En retirant le bouchon fileté de
passage de pompe, la masselotte de
pompe et le clapet de sortie (a bille)
de pompe peuvent étre déposés.

Ne pas déposer le gicleur de pompe
du corps de carburateur.
4. Déposer le petit diffuseur en des‘
serrant les deux vis.
5.  Faire attention de ne pas abimer
I'extrémité du pointeau de la soupape
de gicleur de surpuissance avec un
tournevis.
6. Sortir le gicleur principal aprés
avoir retiré le bouchon fileté du con-
duit principal 2 fa base du corps de
carburateur.

Flotteur

1. Dévisser les trois vis de fixation
de la verre de jauge de niveau, et dé-
monter le flotteur. Un collier est fixe
sur l'axe de flotteur pour maintenir
le flotteur en place.

Faire attention aux petites piéces
relatives qui risquent de se détacher
au moment du démontage du flotteur.
2. Desserrer le boulon de fixation
de raccord, retirer le raccord et le
siége de clapet 3 bille.

Flasque

Cotéd primaire

1. Dévisser la vis de réglage de ralen-
ti et son ressort. En retirant I'écrou
d'axe de papillon primaire, le levier
d'axe de papillon, le bras daxe de
papillon et le levier de papillon de
démarrage peuvent étre retirés,

2. Déposer le bouchan fileté d'ori-
fice de ralenti primaire. 7\

3. Modéle 214282-171, 181: Dé-
poser la buse de ralenti et son joint
aprés avoir déposé le houchcn-filaté’
de buse de ralenti.

4, Ne pas démonter le paplllon prh_

maire et I"axe de papillon du flasque,

"EF-18

_m-..!m'u-_'l..h-:'.ju

-

12

, 13

Fig.

L K

-

Vis de réglage ll.:fé’{ancord
d'alimentation

. Rondelle issa. ™

Raccord d'alimentation
Filsre | 7

-« Sidge de clapet & bille
Clapet a bille

“Vis
Couvercle de jauge de
niveau

_Joint de cuve & niveau

+— constant
19—
~_ 1

Jauge de niveau
Joint d'étanchéité en
cautchouc

Flotteur

Collier

EF209

EF-29 Dépase du flotteur

Ecrou
Rondelle élastique
Levier de papillon
primaire

Bras de papillon primaire
Levier de démarrage

Vis de réglage de ralanti
Ressort de vis de réglage
de ralenti

EF210

Fig. EF-30 Dépose du flasque (primaire)
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Coté secondaire

1. En retirant la vis de réglage de
levier de papillon, le levier de papillon
secondaire et le ressort peuvent étre
retirés de 1"axe de papillon secondaire.
2. Desserrer le bouchon de |'orifice

Note: Deux papillons sont installés
dans le flasque, Faire attention de
ne pas les abimer et ne pas les sortir
du flasque, ou un fonctionnement
regulier au ralenti et 3 bas régime
ne peut étre obtenu.

Mai 1978

Rondelle lisse
Levier de papillon
secondaire

intermédiaire secondaire.

3. Ne pas démonter le papillon
secondaire et son axe ni le papillon
auxiliaire et son axe du flasque.

4  Tringlerie |
6 Ressort derappel de
papillon secondaire, :

“EF211

Fig. EF-31 Dépose du flasque (secondaire)

CONTROLE ET.
NETTOYAGE

ATTENTION:"

Pour le nettoyage des canalisations et
des trous de ‘décharge n'utiliser que du
dissolvant-4 carburateur et de [‘air
comprimé, Ne jamais utiliser de fil de
fer,- ou -d'instrumients pointus pour
effectier ce mettoyage, car cela risque

/" de changer le tarage du carburateur.

_Nota: Veiller & ne perdre aucune

piéce,

1. Nettoyer et-vérifier que les pidces
ne présentent pasde passages obstrués,
Eliminer tout pbstacle daris les pas-
sages. NN oS

2. Vérifier_que les-piéces ne présen-
tent pas’ de rayures ou de déforma-
tions. Les re'rnp_laoér si-nécessaire.

3. Vérifier que les joints, le dia-
phragme et les piéees d'étanchéité en
caoutchouc ne présentent pas de traces
de rayures ou de rupture. Remplacer si

| nécessaire.

-~ MONTAGE

~ ATTENTION:

2. Pour le montage des buses, gicleurs,
vis ot écrous prendre soin d'utiliser
correctement les tourne-vis et les
clef, en faisant attention @ n'abimer
aucune pidces,

b. Veiller @ ne pas tordre ou rayer
gucune piéce.

Note: S'assurer de monter chaque
pidce carrectement.

1. Le montage se fait dans le sens
inverse de la dépose.

2. Aprés le montage, vérifier que
chaque partie qui subit une rotation
ou un glisserment réalise ses mouve-
ments sans heurts.

EF-17















