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Esprit  innova-
teur, recherche formelle globali-

sante, qualités mécaniques, attention pour
la sécurité active et passive, riche équipement de

série, et méme |'ABS en option; voild le portrait

synthétique de |'une des voitures les plus intéressantes pré-

sentes aujourd’hui sur le marché: la Nissan Micra <2, Elve

“Voiture de I'année 1993” par un important jury international, la Micra:
<> a une qualité en plus: la sympathie, liée & ses proportions harmonieuses, & ses vo-

lumes arrondis, au soin mis dans tous les détails de la carrosserie et au prestige du logo |
' Nissan qui, pour le cercle qui y est inscrit, semble dessiné tout exprés pour ce modéle. o
" Telles sont les raisons et tant d’autres que le lecteur découvrira au fil du texte de Roberto/
Piatti qui nous ont induit & insérer la Nissan Micra <) dans cette série de petites mono- §

graphies |nternuhanu|e5 la Collection”: un livre petit mais frés ccmplet pour
une “ s automobile petite mais compléte qui &

n‘en finit pas de nous séduire.
s | LEditeur






INTRODUCTION

11 y a dans le processus mental d'inven-
tion, de développement et de realisation
de n'importe quel objet, une tendance

naturelle & 'affinement, a l'intégration et

a 'annulation des saillies et de mute
aspeérite,

Car l'aréte est une rupture, l'arn.gle droit
est une invention humaine qui n’existe
quasiment pas dans la nature. La figure
maternelle est un ensemble de courbes
enveloppantes. et'au fond, la sensualité
de la figure féminine ]nue elle aussi sur
les courbes. La courbe, c'est la dlspﬂm-
bilité, l'absence de tension; I'angle impo-
se une déviation, un effort, une adapta-
tion, C'est l'homme qm doit s'adapter a
'angle tandis que c'est la courbe qui
s’adapte a I'homme, qui:s’y abandonne
avec une sensation de repos, de soulage-
ment. Voila pcmrqum nous percevons la
forme courbe comme immédiatement
familiére, elle entre sans médiations
intellectuelles dans notre paysage intime,

Si l'aréte est interruption, un develop-
pement curviligne exprime la continuité;

une continuité prise comme modéle par
notre monde moderne des communica-
tions basées sur la notion de cercle, sur

la globalité, sur P'absence de barriéres,

de décrochements, d'mterruptmns de
limites. Car c'est notre,pensée elle-
méme qui se développe par ondes con-
centriques, par liens, concatenations,
intuitions, beaucoup plus que par raison-
nements et déductions. La forme courbe
devient alors le symbole de la sécurite,
de la commodité, de la simplicite, du
retour, au-moins en apparence, a la natu-
re: une véritable philosophie de design,

Ainsi, la ligne courbe prend le réle de
séve vitale pour une voiture qui, des sa
naissance, est déja un point de reference
pour le monde.contemporain de 1'auto-
mobile: la Nissan Micra ).

Mais I‘I:saan allie la substance a la forme,

"4 savoir une mécanique moderne et sophi-

stiquée, née pour satisfaire les exigences
d'un segment de marché en évolution per-
manente et de plus en plus exigeant.

Micra ¢ est un produit intelligent,

La Micra est le produit da la nouvelle
générarmn Nissan pour le sagment B. 1l
s'agit d'une voiture 4 80% “Macde in
Europe" qui développe des solutions a
"avant-garde aussi bien sur le plan du de-
ign que sur celui de la mécanique, Elle a
gig présentée en janvier 1932,
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UN ROLE NOUVEAU

On a parlé abondamment de la Nissan
Miecra < _) au moment de son lancement
sur le marché. Déja promue “Auto de
I'Année 1993", elle a obtenu d'autres

reconnaissances, moins visibles mais '

peut-&tre plus importantes comme la
deuxiéme place dans le classement 1992
du TUV (l'organisme allemand corre-
spondant a notre service deg Mines pour
la motorisation civile) concernant la qua-
lité et la fiabilitésdes modeéles a plus
large diffusion en Allemagne (la premieé-
re voiture européenne ne remonte pas
au-dela de la sixiéme place).

On n’en aurait peut-&tre pas parlé
autant si elle n'avait pas été porteuse
d'un réle nouveau, capable de dépasser
les significations purement utilitaires que
l'on attribiie normalément a une volture
du segment B, segment commercial cor-

respondant a 30% des ventes en Europe

et & 45% en Italie avec plua d'un million
d'unités par an.

A ce propos, il apparait difficile de ne
pas penser a I’évolution de la voiture

pour la ville, a la lutte pour se recréer un
espace en respectant les exigences de
notre épogue, opprimée par des super-
structures ayant survécu a elles-mémes.
Il est vrai que la plupart des villes ne sont
pas nées pour la voiture, mais elles n’ont
pas non plus tenté d'évoluer en
s'efforcant d'en améliorer l'utilisation, en
laissant aux multiples possibilites
d’adaptation de nos chéres vielles “qua-
tre roues' la tiche ardue de résoudre des
exigences de mobilité de plu‘s en plus
complexes et variees.

Au fond, la voiture de ville 1deale n'exis-
te pas. Ou plus exactement, 1l ¥ en a un
tas, chacune étant congue pour des usa-
gers et des besoins légérement différen-
ciés, allant de-ceux qui désirent un vehi-
cule trés compact juste pour le trajet mai-
son-travail & ceux qui recherchent une

“voiture polyvalente en mesure d'affronter

des voyages plus longs et capables,
pourquoi pas, de devenir une fidele com-
pagne pour les vacances., On a alors la
formation de “niches", c'est-a-dire la

o

CAR OF THE YEAR
19983

Le design innovateur de la Micra, qui s'est
vy attribuar fa fitre de "Voiture de 'annce
1993" est fa synthése o'un travall de re-
cherche complexs, concréfise par Missan
oans de nombrauses concept-cars. La
Baga (1930). city-car de dimensions
moyennes, 8 constitué sans aucun doute
Vexemple le plug intéressant.



La Fao de 1389 aslt une voliure de wille

fragmentation des segments de marche
que Nissan a explore plusieurs fois, dans
les Salons et dans ses produits de série.
Nous pensons a la Boga, une concept-car
5 places pour la ville, toute en courbes,
avec moteur d'1.5 1 et boite de vitesse
automatique a quatre rapports, avec sa
forme criginale a trois volumes et son
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habitacle électronique spacieux, avec
installation de ventilation a cellules solai-
res pour rafraichir avec des eémanations
parfumées la voiture quand elle est garee
au soleil; ou au Figaro, petit coupe de
1000 cm® seulement, reinterprétant le
charme rétro d'un concept hedoniste de
la petite voiture de promenade avec

YT .
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économique, munie d'une capacitd de |
chargement excellents, avec e toif en folle |
enligrement ounvrant.




habitacle blanc lait et abondance de par-
tie chromées; ou, encore, a la rustique
Pao, qui affichait sans complexes un gott
fonctionnel pour un véhicule compact et
particuliérement spartiate.

La Micra ¢ ) se place sur un tout autre
plan. Il s'agit d'une veiture congue pour
étre polyvalente et ce terme doit étre pris

........

dans sa plus grande acception. Il est diffi-
cile de dire s'il s'agit plus d'une voiture
citadine ou autre, de méme qu'on a du
mal & la situer avec certitude dans un
segment donné. La seule limite, peut-on
dire, au concept de voiture pour tous et
pour toutes les circonstances est liée au
fait d’accepter son esthétique et d'étre

T
it
SR

La Figaro s 1997 es! une voiture “de pro-
menade”, d'un godt rétro, équipee avas
un petit pmpuiseur d'1 lifre. Elle est pro-
dulte en pefite séris, exclusivemant pour le
marché japonais.
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disponible a payer un prix non negligea-
ble, éléments qui la rapprocheront inévi-
tablement - et ¢a sera probablement sa
promotion future — vers des segments
plus amples d'usagers comme cela s'est
déja produit pour d'autres exemples
célébres, & un public cultivé et élitiste,

En toute logique, les recherches de mar-
che ont mis en évidence comme cible de
référence pour la nouvelle voiture, les
étudiants et les jeunes professions libéra-
les appartenant a une classe socio-&co-
nomique moyenne-supérieure et supe-

rieure, trés au courant et conscients des.

problématiques écologiques. L'apprécia-
tion favorable pour ce type de produit est
facilement prévisible également de la
part de la clientele féminine, toujours
extrémement sensible a la nouveauté, de
méme gu’'aux equipements inhabituels
sur les voitures de cette categorie, citons
en exemple la direction assistée de série
qui, nous le savons, améliore la qualité
de vie a bord et le confort de conduite.
Son design réalise un objectif que les
Maisons Japonaises semblent s'étre
donné depuis longtemps: 'abolition de
l'aréte, l'adoption inconditionnelle de la
ligne courbe. Et devant 'abondance de
carrosseries arrondies et souvent sans
personnalité, le choix de baser le projet
d'une nouvelle voiture sur un design cur-
viligne, en courant le risque d'ajouter un
nouveau maillon a la chaine des “anony-

mes', tenait certainement du défi. Un
défi dont la reussite parfaite se manifeste
dans cette capacité profondément humai-
ne et par conséqguent tres difficile de
faire sourire, d'attirer la sympathie. Le
grand mérite de Nissan tient justement
au fait d'avoir su créer une voiture avec
une dme a une époque ou les voitures,
helles ou laides, nous laissent royalement
indifférents, entourés que nous sommes
par la sécheresse de la vie quotidienne,

Quand on regarde la Micra” ), I'image
de la Morris Mini de Sir Alec Issigonis et
méme celle de la Fiat 500 des années
c¢inquante de l'ingénieur Dante Giacosa
s'imposent a notre esprit. Cependant, il y
a une correspondance profonde entre le
design de la nouvelle Micra et les atti-
tudes mentales de notre époque.

Otl Aicher, fondateur de la Hochschule
Fur Gestaltung d'Ulm et ennemi juré de
I'automobile comme “status symbol” peu
fonctionnelle et pas du tout attentive aux
exigences des passagers, avait comme
théorie de base la devise “Dans la nature
et dans la technologie, la simplification
doit étre considérée comme un principe
désirable”,

Dans la méme optique, Mies van der
Rohe soutenait que "s'il est possible
d'enlever d'un objet un élément sans en
compromettre ou en réduire les fonc-
tions, alors cet élément doit étre absolu-
ment eliminé”.



Voild donc le grand secret du succes de
la Micra< .. Bien ¢u'elle ne propose rien
d'extréme ou de particuliérement inno-
vant, bien qu'elle ne s'éloigne pas des
schémas habituels, elle parvient a com-
municuer une profonde impression de
fraicheur, de nouveauté et surtout de sim-
plicité, d’accord spontané avec l’homme

et 'environnerment. Un naturel qui en réa-
lité a été étudié dans les moindres détails
mais qui est tellement fort qu'il communi-
que ces sensations aux enfants. Et juste-
ment, cette capacité communicative hors
pair est la clé de lecture du nouveau rdle
de ces trois meétres soixante-dix d'ironie
sympathique.

La Neo-X de 1330 développe Iz philo-
sophte du “tout rond™ sur le theme de Ja
beriing haut-ge-gamme.

13






LA LIGNE COURBE

Le monde Micra < se manifeste com-
me un univers dominé par les lignes sou-
ples, par le gofit, par l'intelligence, par la

technologie et par une sorte de vision

naturaliste a la recherche de nouveaux
équilibres avec l'environnement. Mais la
conversion sans réserves a la ligne cour-
be dans la définition de la nouvelle Micra
est pour Nissan quelque chose de plus
qu'une concession a une tendance, & une
vogue, La dévotion, ‘la méthode avec
laquelle on-a soigneusement elimine les
lignes tendues a chaque aréte, la tentati-
ve spasmodique, parfois facilement con-
testable de justifier chaque choix par des
références a la nature, a l'art et a des
exemples étrangers dans tous les cas au
monde de 'automobile, révélent un
esprit plus profond, expriment la volonté
d’argumenter avec des exemples tangi-
bles une véritable théorie philosophique
du design pour les années futures.

Voyons donc quels peuvent étre les
principes & démontrer du théoréme
Micra ¢ ).

Avant tout, il y a la ligne, I'évocation de
l'ellipse comme recherche d'un guide
dans la construction géométrique se rap-

“prochant le plus-des formes naturelles et

exaltant le plus le concept de resistance
maximale avec 'effort minimal, en repre-
nant 'exemple de 'oeuf comme figure
solide qui trouve sa force dans la forme
et non pas dans l'emploi exuberant de
matériau. :

Toujours dans la nature, 1'“obligation”
de naitre arrache I'homme a ce milieu siir
et protecteur ou il a vecu pendant neuf
mois et toutefois, il retrouvera bien vite
ce sentiment de protection entre les bras
de sa mere qui l'envelopperont pour le
trancuiliser,

C'est presque-un sentiment de confian-
ce, de sérénité qui accompagne donc la
forme courbe; ¢’est une qualité qui lui est
inhérente, elle nous incite a I'abandon et
au plaisir d'un fauteuil a bascule ou au
confort d'une “chaise longue” comme
celle dessinée par Le Corbusier. Pour res-
ter dans le domaine du mobilier, evoquons

Avec ia Micra, Nissan proposa un nouvesy
théorame intéressant que NoUs poumaons
définir “la figne courbe”.




quelques chaises célébres, qui possée-
dent encore aujourd’hui une forte charge
innovatrice et tendent inévitablement a
I'intégration et a la contraction du nom-
bre des composants. De la chaise Thonet,
avec éléements tubulaires en bois courbé
jusqu'aux tentatives de Marcel Breuer et
d'Alvar Aaltc pour intégrer tous les &lé-

ment pour donner plus d'emphase au
sentiment de confort.

Dans cette optique, la courbe se trans-
forme de ligne a suggestion visuelle de
confort, protection, sécurité et ce n'est
pas un hasard si certains animaux pren-
nent des formes rondes pour se protéger
du froid ou d’'éventuelles agressions.

Les planétes de I'univers el, en particulier
le monde dans lequel la Micra vit, sant
ronds.

16

ments dans un tube ou un seul morcean
de bois de bouleau courbé, jusqu’a la
chaise de Saarinen, qui parvint a se limi-
ter a4 deux piéces en utilisant une coque
en matiere plastique galbée pour mieux
accueillir le corps humain. Ou bien, plus
récemment, le siege de Werner Panton,
pratiquement un seul morceau ou forme
et fonction tendent a un espace continu,
et encore, le classicisme du fauteuil
Vanity Fair produit par Poltrona Frau ou la
ligne courbe devient le principal instru-

Deés les expressions primordiales de
vie, dans la forme des micro-organismes,
de la cellule a l'atome, la courbe est pré-
sente dans 1'écosystéme et suggére, pres-
que automaticquement, un sentiment de
respect pour 'environnement. Ce con-
cept a toujours fasciné I'humanité et sus-
cité sa curiosité en inspirant les oeuvres
d'artistes célébres: de Hans Arp et de ses
sculptures dites "biomorphes” jusqu'au
grand maitre anglais Henry Moore et ses
figures féminines construites sur d'amples



masses curvilignes, comme modelées sur
un rocher par 'érosion naturelle des vents
et des éléments atmospheéricues.

De tous ces exemples émerge une sen-
sation de disponibilité car la forme cour-
be n'exprime jamais l'agressivite, qu'il
s'agisse de la nature ou des objets créés
par '’homme. Et la disponibilité est sym-

pathie: les théoriciens de la pensee
Nissan rappellent le visage du chien
Snoopy dessiné par Charles Shultz (pres-
que une Micra o~ avec les oreilles) et I'e-
volution subie par les personnages de Walt
Disney vers des formes plus arrondies (il
suffit de suivre par exemple la mutation de
Mickey Mouse de 1923 a 1860) de maniére
a étre psychologiquement plus accessi-
bles au public des enfants et pas seule-
ment & ces derniers.

Le fait est gque comme nous 'avons dit

en introduction, l'angle droit n'existe
presque jamais tel quel, avec ses “fatidi-
cques’ 90 degrés: il est le resultat d'une
abstraction rationnelle du cerveau
humain. Méme 1'aspect physique de
I'homume est constitué exclusivement de
courbes et ¢'est pourquoi l'instinct pous-
se a la création d’objets arrondis, a des

lignes suivant l'anatomie du corps
humain, en émoussant ou carrement, en
éliminant les arétes inutiles. Méme dans
les formes d'expression corporelle
comme la danse, le mouvement harmo-
nieux nait du caractére circulaire et de
l'ampleur des mouvements, Pensons aux
lignes conceptuelles qui dominerent le
design dans les années Cinquante et
Soixante, & leur charme sinueux et & leur
facilité d'identification (la mythigque bou-
teille Coca-Cola dessinée par Raymond

Les formes de vie las plus variées ont dans
la ligne courbe un denaminateur commun.

17
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Dans les arts visuels, les formes dont on
se spuvient le plus faclament sont les ran-
des. En haut, de gauche & droite: "Le faux
miroir” de Magritie, uns sculplure o"Henry
Mocre, le Musée Guggenheim da FL,
Wright, la “Chaise longue” dessinde par Le
Corbusier,

Loewy est reconnue dans un test de mazr-
ché par environ 90% de la population
mondiale).

De nos jours, l'absence d'arétes est
devenue la forme esthétique la plus natu-
relle 4 nos yeux. Cela ne se limite pas
seulement au domaine de l'automobile,
ou I'on est d’ailleurs de plus en plus

séduit par la forme “monovolume” qui
semble s'imposer comme la tendance de
demain, mais bien dans tous les objets
de la vie quotidienne. Des appareils
photo aux caméscopes en passant par les
teléphones portables, les ustensiles de
cuisine, les calculatrices, les chaises et
les lampadaires. Tous les angles s'émous-



Dans le monde de la technique, la forme
rande est un feif-motiv, En haut, de gau-
che & droite; une antenne paraboliqus, le
TGY 2 Space Shuitle.

sent, tout est englobé dans une forme
courbe qui devient le prolongement
naturel de la main qui doit utiliser I'objet.
Dans le domaine psychologique aussi,
cette tendance fait son chemin. On con-
sidére de plus en plus familier un objet
qui "englobe”, qui “réunit”, qui “com-
prend' de multiples fonctions: 'herloge-

reveil-radio-magnetophone-lecteur de
compact-disc, le teléphone-répondeur
téléphonique-télécopieur, le téléviseur-
magnétoscope. Le tout dans un "packa-
ging” congu pour entrer en douceur dans
nos maisons et donc sans agressivite,
acceptable méme pour le monde des
enfants et pas seulement pour eux, fon-
damentalement accessible,

La nouvelle Micra ¢ impose ses cour-
bes comme symbole de beauté, securite,
commodite, presque comme l'exaltation
d'un retour 4 la nature a l'enseigne de la
simplicité et de la durabilité des vraies
valeurs. Ainsi, certains disent que “hien
faire une voiture ronde est une entreprise
trés difficile; mais si elle réussit, cette auto-
mobile ne lassera jamais, méme pas apres
trente ans”. Des automobiles comme la
Coccinelle Volkswagen ou la 2 CV Citroén
l'ont déja amplement démontré.
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LE DESIGN

Si I’on analyse la carrosserie et I'habita-
cle de la nouvelle Micra ¢.__'dans la tenta-
tive de retracer I'histoire du design, il ap-
parait objectivement difficile de trou'l.rer
un seul angle sur la nouvelle Micra ¢_J; ou
pour étre plus exact, cela se révéle prati-
quement impossible, Du porte-clés a la
carrosserie, du bouchon du réservoir a
essence a l'aménagement interne, la peti-
te derniére de chez Nissan‘ mise avec dé-
cision sur le “toutrond”, dans la convic-
tion qu’il est:possible de stlmuler de nou-
velles sengations en renongant a la regle
sans pour autant lasser ou étre anonymes.
Le premier coup d'oeil rapporte a des
concepts volumétriques qui évoquent
immédiatement la Mini d'Issigonis, sur-
tout en ce qui concerne l'architecture et
la proportion coffre moteur/habitacle,

presque une-opération de marketing vi-
sant a récupérer la nostalgie et a toucher

le coeur de tous ceux qui aiment encore
la Mini, et Dieu sait comme ils sont nom-
breux, en reproposant une revision de cet
archétype, dilatée et actualisée pour les

années Quatre-vingt-dix. En realite, la
Micra ¢ ) est beaucoup qu'une récupéra-
tion pnur une niche aux gofits un peu ré-
tro: le fait de ne ‘pas vouloir oublier les
legons illustres du passé et quelques liens
avec les “explorations” dans ce domaine,
représentées par la PO et BE-1 n'ont pas
inhibé les idées nouvelles et originales,
sans en arriver aux harr.h%ses du mono-
volume,

Dans un choix de base a deux volumes
plutét conventionnel et fidéle aux axio-
mes du précédent modele, la clé de lec-
ture de la nouvelle Micra < ) (vendue
sous le nom March au Japon) est I'emploil
généralisé de la “ligne courbe”.

I’approche au nouveau produit était
donc radicale, tendant nécessairement a
une réintei'rprétﬁt,inn compléte de la

Micra ¢ face & un produit “K10" ( sigle

de pru]et du modéle pre-::edent) en vie de-
puis plus de neuf ans, vendu a plus d'un
million et demi’ ‘d’exemplaires et dont 2/3
de la production étaient destines a l'ex-
portation, particuliérement appréciée par

Page & gauche. Croquis d'éfude de la
Micra,
En hawt. Croquis d'étuda pour les inté-
rigurs.
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le public féminin (plus de 60% des usa-
gers) pour sa maniabilité et son fonction-
nement économique, Mais si l'impulsion
innovatrice du design devait étre imme-
diatement perceptible, le projet “K11" ne
pouvait oublier le réle supranational de
“world car” que la nouvelle Micra ¢ _J, non
seulement exportée mais méme produite

dans des continents différents, devait sa-
tisfaire,

Pour cela, on langa un travail de recher-
che paralléle au Japon et en Europe, qui
était destinée & devenir le marché princi-
pal, surtout dans les pays comme la
France, 1'ltalie et I'Espagne ou les per-
spectives étaient bonnes pour le segment
B. Tokuichiro Hosaka, pére du projet de-
puis 1987 commente: “Nous avons effec-
tué une analyse de marché approfondie
pour comprendre les nécessités reelles

des acheteurs européens. Moi-méme, je
suis venu plusieurs fois en visite en
France et j'ai conduit sur les routes de ce
Pays pour comprendre comment les
clients francais utilisent leur voiture. Nous
voulions une veiture compacte mais aussi
trés spacieuse a l'intérieur et surtout avec
une ligne tellement belle et personnelle

qu’elle ne risque pas de passer ina-
pergue’.

Dans le respect du mot d'ordre "amica-
le" et “naturelle”, le design de la nouvel-
le Micra ) se donnait pour cible la réali-
sation d'un “packaging” de l'habitacle
trés efficace, I'obtention d’une faisabilité
industrielle compétitive sur le plan eco-
nomique, associée a des caractéristiques
de douceur de conduite, espace et niveau
sonore interne, comparables aux voitures
du segment superieur. Pour finir, on ne




pouvait pas négliger les équipements les
plus récents en matiére de sécurité et de
respect de I'environnement.

La superposition des lignes de “packa-
ging” de 'ancien et du nouveau modele
mettent en évidence les progrés obtenus.
Tout en réduisant la longueur totale de 40
mm (3695 mm), 'empattement (2360
mm) a été augmenté de 60 mm pour €loi-
gner le plus possible les roues de I'habi-
tacle et la hauteur a été majorée de 16
mm (1430 mm). On obtient ainsi une re-
duction des secousses et une augmenta-
tion de l'espace pour la téte (+19 mm a
l'avant et +16 mm a l'arriére) et les jam-
bes des passagers (+ 40 mm a l'arriere).
La largeur est légérement inférieure a un
métre soixante (1585 mm) tandis que le
poids a vide varie selon la version de 830
a 920 kg.

La recherche pour le design externe
procéda parallélement au sein de quatre
groupes de travail indépendants, d'équi-
pes créatives qui concrétisérent sur qua-
tre maquettes a I'échelle 1/4e les idées
du Centre Style interne NTC, du Nissan
Creative Box, d'un groupe de designers
Nissan au travail depuis de nombreux
mois dans les bureaux de Bruxelles et
d'un designer externe européen dont
Nissan préfére taire le nom, comme c'est
souvent le cas avec les Maisons japonai-
ses. Dans cette phase conceptuelle,
Madame L. Edelkoort, créatrice de mode

En-cessous. On a accorde ung grands al-
tention & fa réalisation des logos des noms
Micra et March (ufilisé au Japan) qui re-
prennent la philosophia gu "tout rond”.

hollandaise avec un bureau a Paris, a joué
un certain réle car elle a suggere la com-
posante organique du design de la nou-
velle Micra ¢ s'inspirant du bonhomme
Michelin, le “Bibendum” (ne de la legen-
de d'un homme qui surpris par un incen-
die se sauva en protégeant son corps
avec un pneu pour sauter du bédtiment cir-

AQnARCH
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conscrit par les flammes).

Des guatre maquettes susmentionnees,
la dominante courbe des deux premieres
se retrouvait avec des coupes plus nettes
et des arétes dans la version du designer
externe. La maquette du Nissan Creative
Box rompait la ligne & deux volumes avec
une amorce de coffre arriére mais c'est
tout de méme la premiére maquette, celle
du Centre Style interne qui semble avoir
laissé une marque décisive sur la voiture
aujourd’hui en production. Ces maquet- 23
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Ve de tross-quarts amigre de g Micra en
verson 5 pones. Eilz 2 etd réalisée en par-
tant ge i3 version 3 portes (voir les pages
précédantes) sans altérer 'équilibre du
projet ongnal,

tes subiront ensuite une évolution cui
porta les deux premieres a se fondre en
une proposition grandeur nature; l'idée
du designer externe arriva elle aussi a la
magquette grandeur nature avant d’étre
abandonnée. Aprés cette phase, la forme
définitive fut mise au point et mathémati-
sée sur systéme CAD puis matérialisée

automatiquement en une magquette gran-
deur nature en argile; méme si comme le
confesse le responsable pour l'extérieur,
Ryoichi Kuraoka, on eut besoin ensuite
d'un affinement manuel pour remedier a
cuelques touches” trop froides liées au
modelage sur vidéo.

Ce qui surprend dans le résultat final,




c'est comment il a éte possible sans
s'éloigner des schémas architecturaux
habituels, en courbant avec art les surfa-
ces vitres sans trop les incliner ou les di-
later et sans exagérer les capots et les
portes, de réaliser un véhicule aux lignes
extrémement pensées et raffinées, origi-
nal et d'une fraicheur globale qui séduit

le regard et suscite immediatement la
sympathie. Le tout sans trop se préoccu-
per d'un Cx égal a 0.35 (le Cx multiplie
par la surface d’'impact frontale est de
0.64 m") ce qui n'est certes pas une valeur
exceptionnelle, mais qui, au fond, n'est
pas si négatif que ¢a dans une voiture du
segment B quand on privilégie le confort

Vg e frofs-guarnts avenf dela 1.3 5LC A
(avant les varsions 3 et § portes son! fden-
liques tangis que la version 1.3 Super-§
adople un spoiler avac phares antibroull-
lards sous ke pare-chocs,
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et 'espace interne.

La ligne extérieure doit étre inter-
prétée, ne l'oublions pas, dans les deux
configurations a 3 et a 5 portes, differen-
tes I'une de 'autre mais rapprochees par
une parenté formelle absolue,

En synthése, on percgoit une attitude de
simplicité étudiée dans le détail, naturel-

Vues oe colté des versions 5 et 3 portes.
fMéma les moindres détals sulvent fa phi-
foseohie ou “tout rand”.

le seulement en apparence, qui sera cez-
tainement comprise par les étudiants et
les professions libérales des classes so-
cio-économiques élevées; elle séduira
les femmes mais il est difficile de dire si
elle sera capable de toucher un public de
masse,

Cette attitude formelle est encore plus
présente dans l'habitacle, avec cette
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Tous les angles de la planche, b tableay
de bord, des commandes ant 8 dmous-
ses, La planche sert d'ample surface o'ap-
pui. Le volant & trois branches est prévu
sur fa version 1.3 Super-S.

Dutde

[




Le volant & deux branches est prévy sur
las versions 1.0.LX, 1.0 50X ef 1.3 5LX
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Le climatiseur fen aption). planche qui est davantage une base d’ap-
ol doimne £ % pui qu'une sone technique et sur laquelle
3. Réglage de 1z distribution oo lar  ©n effet, repose une ellipse aplatie qui est
4. Réglags de Iz température de V'zir 12 coque protectrice de I'instrumentation.
5. Réglage de f2 quantitd d'air Les commandes auxiliaires sur le profil

supérieur de la planche sont claires et de

bonne dimension tandis que juste au-des-

suis de la radio nous trouvons les boutons

de la climatisation “bi-level” pour le
chauffage différencié (téte chaude et
pieds froids) de 'habitacle. Les panneaux
des portiéres sont d'une simplicité exem-
plaire, avec l'accoudoir horizontal qui
contient les commandes pour les vitres
electriques et 'habillage en tissu qui se
plie jusqu’a la vitre, en dégradé pour

s'uniformiser avec le joint d'étanchéite,
La qualité dont on parle tant aujourd’hui
et qui n'est pas toujours a la hauteur des
mots dépenses egalement pour certaines
“japonaises” recentes et blasonnées, est
élevée sur la Micra <) au niveau de voitu-
res de catégorie supérieure, surtout pour
le soin du montage et pour la douceur




d’actionnement des commandes, pour
l'absence de vibrations et de grince-
ments, pour le faible niveau sonore glo-
bal de marche. Sur toutes les versions, la
direction assistée fait partie de 1'équipe-
ment de série de méme que les seize sou-
papes, la gestion électronique des pro-
pulseurs “propres”; tandis que sur de-
mande, on peut avoir méme 1'ABS et l'air
conditionneé.

Le dimensionnement de l'assiette de
conduite est particulierement agreable,
avec le volant poussé vers le conducteur
gui a ainsi les bras pliés au juste point,
sans trop devoir rentrer les jambes, Les
passants supéerieurs des ceintures de sé-
curité sont reglables en hauteur (les fixa-
tions inférieures sont montées directe-
ment sur les glissieres des sieges pour {a-
ciliter les manoeuvres de bouclage et ou-
verture de la ceinture) et le basculement
en avant des siéges conserve une memoi-
re mécanique pour rétablir automatique-
ment la position originelle. Le rembourra-
ge des siéges en velours est bon (sur la
version Super-5, il s'agit de mousses a
double densité), avec le siége arriere
abattant en deux parties inégales (40/60).

La disposition des organes mécanigues
a contribué a une exploitation optimale
des espaces. Les ressorts et les amortis-
seurs des suspensions arriere, & roues
indépendantes avec le systeme “5 link”,
ont été séparés les uns des autres pour li-

miter I'encombrement dans le coffre a ba-
gages qui dispose d'une capacite de 206
litres (375 litres en rabattant les dossiers).
I’augmentation, par rapport au vieux
modele, est égale a 22% et 'ouverture est
tout pres du bord du pare-choc.

Une confirmation du soin mis dans les
détails est donnée par la liste des acces-

soires disponibles aprées-vente ou l'on
trouve des éléments insolites comme un
écritoire a fixer au volant pour recréer un
petit bureau temporaire ou le “shopping-
bag" a fixer dans le coffre et qui evite le
renversement des courses de ravitaille-
ment et tous les inconvénients qui en dé-
coulent,

Las autoradios, oisponibles en oplion an
différants mooeles, sont ou fype & facade
amovible. Il s'agit de fa sclution la plus
pratique conlre fa vol.

a8






Nissan propose également une ample
gamme de chaines Hi-F1 avec lecteurs de
cassettes et lecteurs CD. Signalons en
particulier les modeéles munis de plaque
frontale amovible qui constitue la dermé-
re invention anti-vol. A ce sujet, la Nissan
Micra ¢ _)est proposée avec un kit anti-vol
efficace, congu tout spécialement pour el-

le, avec des avertisseurs sonores et opti-
ques et une telecommande. En option, la
voiture peut étre fournie avec une galerie
multi-usages pour le transport d'objet et
de marchandises de grandes dimensions.

Page ci-contre. Vue de [intérigur de i ver-
sfon § porfes. Le sigge arriere peut éire
tédoubld en fractions diffdrencides 60740,
A cote. La version avac changement de vi-
tesses N-CVT. L'accés aux places amiére,
dans /a version 3 portes est aisé car le sig-
ge coullsse vers l'avant,

Au-dessus. Les commandes electrigues
ge3 vifres latérales se frowven! sur les poi-
gnees infernes des portieres. Un gelail tres
utile est la systéme de maontéa af de da-
scente complate,
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COMMANDES ET INSTRUMENTS

1. Boite a fusibles
2. Verrou de capot
3. Manette de réglage en hauteur du volant
4. Contacteur d'allumage
5, Commutateurs du siege chauffant
6. Commande de chauffage
7. Boite a gants
8. Autoradio
9. Contacteur de nettoyage des phares
10. Contacteur des phares antibrouillard arriére
11. Commutateur des feux de détresse
12. Commutateur du degivreur de lunette arriere
13. Contacteur d'essuie-glace/lave-glace
14, klaxon
15, Cadrans et indicateurs
16. Contacteur de phares/selecteur des clignotanis

TEMOINS ET CARILLONS

Témoin des freins

Temoin de frein & main

Temoin des clignotants

Témaoin de feux de route

Temain de charge

Temoin de pression d'huile

Témoin de niveau bas de carburant

Temoin de bolte de vitesses automatique N-CVT

- Témoin antiblocage des freins
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EQUIPEMENTS

1.0 LX

1.0 SLX

1.3 SLX

SUPER-§

EXTERIEUR

Moulures latérales

Moulures lateérales dans la feinle de la carrosserie

Pare-chocs dans la teinte de la carrogsarie

Spoller arnére sur le 101

Spoller avant el arriére

Garde-boue dans la teinte de la carrosserie

Rétrovissurs réglables de l'intérigur

Rétroviseurs dans |a feinte de la camosserie

Vitras athermiques

Rougs en alfiags

Couvre-rove intégraux

A e e B

ECLAIRAGE

Phares halogénes

Phares antibrouillards intégrés

Feau amriére antibrouiliard

SECURITE

Blocage portiéres arriére de |'intérieur (Sp.)

Barre de renfort en acler dans les portiéras

Colonne de direction & fléchissement progressif

ABS (4 canaux 3 conirdle éleciranique)

e | 5= fo=s

O] ed | = =

INSTRUMENTATION

Cempteur klométrigua partiel

Compte-tours

Eclairage du tabfeau de bord réglable

Voyant de réserve carburant

Alarme soncre phares allumés

Harloge digilge

Volant 2 branches

R B

Volant sportif 8 trois branches

N ESER

HESAEN ES EAES Ak




EQUIPEMENTS

1.0 LX

1.0 SLX

1.3 SLX

SUPER-S

VENTILATION

Ventilateur 4 4 vitesses

Vitres arriére ouvrables en compas (3p.)

=L

Air conditionné

VISIBILITE

Essuie-glace a 2 vilesses avec infermittence

Essuie-glace arriéra

Lunette dégiviante

TRANSMISSION

Changement de vitesse manuel a 5 rapports

Transmission & variation continue (N-CVT)

CONFORT

Siéges sportifs

Ceintures de sécurite avant et arriére

Ceinturas da sécurité avant, réglables en hautsur

Siége arritre inclinable

Siage arrigre dédoublable (A0/40)

Appuie-téte avant réglables en hauteur

Commande électrique des vitres latérales avant

Volant réglable en hauteur

Direction assistée

Femmeture centralisée

Tolt suvrant & double action

Commande inteme cuverture cofire & bagages

Commande interne ouverture réservair

e | mt i e | me | 2e | ve fme | one | ome |

Mirgir sur pare-soleil cdté conducteur

=l

Eclairage coffre & bagages

Predispasition autoradio avec 2 hauts parleurs et antenne

e e [z ae | =

o B B | o || | =

e oz | a2 | me o [ | me o | me o |3 |2 | e |

x=cdeséie  O=oplion  §=accessoire aprés-vente
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LA TECHNIQUE

Si par habitude mentale, nous associons
spontanément l'alimentation a quatre sou-
papes par ¢ylindre au concept large de

“performance', dans le cas de la nouvel-

le Nissan, il faut préciser que les fameu-
ses 16 soupapes” sont appliquées ici
pas tant pour exaspérer la puissance et la
vitesse mais plutdt pour ameliorer 1'éla-
sticité de fonctionnement. Nous pensons
qu'il s’agit d'une facon intelligente et aus-
si plus adaptée aux conditions actuelles
de circulation, pour introduire la pratique
multi-soupapes eégalement pour les mo-
teurs de cylindrée reduite avec une dimi-
nution intéressante de la rudesse et du ni-
veau sonore, facteurs qui sont devenus de
premiére importance dans le choix d'une
voiture petite ou moyenne.

Les deux mnteura disponibles, de 1000
et 1300 cm’, ont une structure en alliage
léeger et sont tous deux a deux arbres a
—=—=:z =1 1éte avec commande a double
chiaine, quatre soupapes par cylindres et
injection électronique multipoint. Le sigle
CG placé sur les propulseurs (Clean and

Green) met I'accent sur les objectifs fixés
en phase de projet pour des chambres a
explosion a haut rendement, double ca-
talyseur et sonde lambda. Le premier élé-
ment catalysant est situé juste apres le
collecteur d’'échappement et est projeté
pour réduire les émissions durant la pha-
se de réchauffernent: l'autre, situé sous le
plancher, agit en régime de température
normale de fonctionnement.

Pour limiter les poids, on a adopté des
arbres moteur creux (avec quatre contre-
poids sur le 1000 cm® et huit plus petits
sur le 1300 cm*) qui meuvent directement
la pompe de 1'huile. L'entrainement des
arbres a cames (avec profils dessines
pour une bonne distribution de couple
aux régimes-bas et moyens) s'effectue
par l'intermediaire d'une double ceinture
qui ne regoit pas le mouvement directe-
ment du vilebrequin, mais d'un engrena-
ge intermediaire qui permet aux poulies
des deux axes a cames d'étre plus rap-
prochées de maniére a réduire l'encom-
brement global du propulseur.

Wue en fransparence de fa Micra.
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Le contréle électronique de 'allumage
est effectué par un systéme ECCS
(Electronic Concentrated Engine Control
System) qui élabore rapidement les pa-
rametres de fonctionnement du moteur et
maintient un nombre de tours constant a
basse vitesse, méme dans le cas de brus-
ques variations de charge électrique ou
mécanique, variations qui se vérifient fa-
cilement par exemple lors de l'allumage
des phares ou de l'installation de climati-
sation. Un facteur qui améliore le couple
aux moyens regimes, en diminuant en
méme temps le bruit est I'adoption d'un
grand filtre a air, inséré dans une bofite en
plastique léger. La chambre a explosion,
du type & toit et avec la bougie située au
centre, assure une combustion réguliére
et empéche les phenomenes d'aute-allu-
mage en limitant en méme temps les dé-
chets charbonneux et les consommations.

Le 998 c¢m® est le plus petit propulseur a
4 soupapes par cylindre présent actuelle-
ment sur le marche, Il développe 55 ch a
6000 tours, une puissance qui place la
Micra . a la téte des voitures aspirées en
dessous d'un litre de cylindrée, avec un
couple élevé lui aussi puisqu'il est de 8
kgm a 4000 tr/mn. Sur le 1275 cm?®, l'alé-
sage (11 mm) reste inchangé tandis que
la course passe de 63 & 80.5 mm. La puis-
sance passe a 75 ch exprimés toujours a
6000 tr et le couple a 10.5 kgm au méme
nombre de tours que le 998 cm’.

La longeévité, la fiabilité et 'entretien
réduit sont des caractéristiques impor-
tantes du projet Micra ¢, ). Par exemple, il
suffit de rappeler que la technologie de
diagnostic utilisée sur la petite Nissan est
la méme que celle de la sportive 300 ZX
et permet une lecture immediate des ano-
malies. De plus, les soupapes ont un me-

canisme de fonctionnement cui ne néces-
site pas de réglages périodiques et les
moteurs utilisent un systéme d’accouple-
ment entre éléments avec garniture ligui-
de pour des joints parfaitement étanches.

Les deux moteurs sont accouplés a une
transmission manuelle a cing rapports qui
ameliore le groupe transaxle avec de

Les principales caracteristigues mécani-
ques de fa Micra. 1. Boite de vifesses (ma-
nuelle, automatique, N-CVT). 2. ABS
{en option), correcteur de [freinage.
3. Suspansion avan! type Mac Pherson,
barre stabiifsatrice. 4, Suspension amiére &
5 bras, barre stabilisatnce, 5. Diraction as-
sistée. B, Moteur a double arbre 4 cames
en téte, 16 soupapes.
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Les deux propulseurs da la Micra soné mu-
nis de distribution & double arbre (DOHC)
el & 4 soupapes par cyfindre.




nouveaux engrenages et de nouveaux
synchroniseurs anti-usure pour optimiser
le silence et la fluidité des embrayages.
Courant 1993, apres l'introduction de la
Micra¢ .)a B portes, en Italie aussi arrive-
ra la boite de vitesses automatique a
variation continue N-CVT (Nissan
Continuously Variable Transmission) con-

d'excellents rendements et une grande
fonctionnalité d'emploi. L'ordinateur in-
tervient ici pour optimiser la distribution
du propulseur selon la variation de la
conduite, de la vitesse de la voiture, de la
position du sélecteur et du degre d'ou-
verture du papillon.

Les suspensions sont structurees sur un

stituée d'un variateur du type a poulies
expansibles. Une boite de vitesses qui
grice a la gestion informatisée et a 'em-
brayage a poudre magnetique (fonction-
nant suivant le principe physique de
I'électromagnétisme appliqueé a la pous-
siére de fer qui se trouve entre 1'élément
de traction et l'élément tiré), permet

schéma & roues indépendantes qui re-
prend les expriences faites sur la voiture
de sport 300 ZX et sur la Primera; elles
sont assurées par un classique
MacPherson a 'avant, accouple a une so-
lution arriere a essieu rigide ancre avec 4
bras et complétée par une barre Panhard.
Sur les versions 1300 on a prévu des bar-

A gauche, Les 4 soupapes par cylindre as-
surent un meilleur randement aussi bian
en termas de couple el donc d'élashicité
de conduite qu'en termes d'emission de
oaz d'échappament.

A droite, En ce qui conceme les emissions
& I'échappemant, les iMicra sont Squipdes
avec double catalyssur & 3 voies,

47



Suspansion amene (au-gdessus).

1. Barre stabiisatrice. 2. Lialson supdriay-
re, 3. Liaison inférieure. 4. Ressort hélicol-
dal, 5. Barre Panhard. 6. Amortisseur hy-
drauligue.

Suspension gvant (au-cessous).

1. Ressort héficoidal. 2, Amortisseur. 3.
Bras ascillant transversal, 4. Barra stabifi-
salnce,
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res anti-roulis avant et arriére. Comme
nous 'avons dit plus haut, le fait de sépa-
rer les ressorts des amortisseurs a permis
d’'augmenter la capacité utile du coffre.
De plus, les ressorts sont montés sur le
cGté et sous le plancher, avec des douilles
en caoutchouc intercalées et aboutissent
aux longerons pour limiter la transmis-

sion des bruits de la route 3 'habitacle.
Avec la Micra <), un constructeur auto-
mobile adopte pour la premiére fois la di-
rection assistée comme équipement de
série sur une voiture du segment B. La de-
multiplication est élevée afin de réduire
encore davantage l'effort dans les ma-
noeuvres de stationnement et le diameétre

4

Instaliation de freinage avec ABS joption).

1. Capteur 2. Voyant d'alarme. 3.

Actionneur, 4. Centrale électronique,

=
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En-dessaus. La cogque ef, en évidence, s de bracquage n'atteint pas 10 métres (9.8

parties de carrosserie en acier prérevéll. 1 avec des pneus 155/70),

sur las oeux coles ef en acier galvanise, ti{nniallat] de frel

En-dessous, 4 droife. Coupe des longe- ‘installation de freinage, avec servo-

rons. 1, Inténeur logeron. 2. Joint pro-  frein de série sur toutes les versions, pré-

longe. 3. Exterieur longeran. 4. Panneay voit des disques avant et des tambours

exterme porte, 3. Panneau infeme porte. gy le train arriére complétés par un cor-
recteur de freinage LSV (Load Sensing

Valve) arriére pour la répartition ho-

mogeéne de la force de freinage. 5i 1'on
adopte le systéme anti-blocage ABS a
uatre canaux, quatre capteurs et huit
électrovannes, congu tout spécialement
par la Sté Lucas Girling, les freins arriere
sont alors eux aussi 4 disque.

51 les rondeurs du design peuvent col-
laborer efficacement & une sécurité pas-

80

sive spontanée, le projet a pensé a la pro-
tection des passagers dans la définition
d'une coque particuliérement rigide,
renforcée dans les montants pare-brise et
dans le toit, caractérisée par des zones a
absorption différenciée et complétée, fait
extrémement rare sur des voitures de cet-
te catégorie, par les barres de renfort des



portiéres qui empéchent 1'enfoncement
intrusif sur le c6té.

Mais dans la sécurité au sens large,
comme nous avons appris a juste titre a
considérer le probléme de nos jours, il ne
faut pas oublier la part “"active” joue par
les formes ergonomiques, les comman-
des “amies"” de l'usager, les servoméca-

nismes qui allégent la fatigue et évitent
de se distraire de la conduite, les condi-
tions climatiques qui peuvent étre con-
trélées par le climatiseur, les phares ap-
propriés et un confort général qui relaxe
le conducteur en stimulant sa concentra-
tion sur la route.

Pour réaire les effels d'un impact lateral,
las portigres ont élé renforcées avec des
harras fransversalss,
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1.0LX /1.0 SLX 1.3 8LX 1.3 SUPER-S
MOTEUR
Desposition: avant longitudinal
Materiaux: culasse et bloc moteur en aluminium
| Cyfindres: 4 enligne
| Alésage et course: 71 x 63 mm 71 %80.5mm
| Cylindrée; 998 cc 1275 0¢
Rapport de compression: 95:1
Puissance maximale: 40 KW {55 ch} & 6000 trfmn 55 KW {75 ch) & 6000 tr/mn
Couple maximale: 79 Nm (8 mkg) a 4000 te/mn 103 Nm {10.5 mkg} & 4000 te/mn

Distribution:

double arbre 4 cames en tete avec commande & double chaing, 4 soupapes par cylindre

Alimentation et allumage:

injection électronique multi-point EGI

Lubrification: forcée, pampe commandé par l'arbre moteur
Systeme de refroidissement: par liquide, circulation forcée

Systéme de dépollution: double convertisseur catalytique avec sonde Lambda
TRANSMISSION

Traction: avant

Embrayage: monodisque a sec

Boite de vitesses: mécaniqua 5 vitesses + Rev; sur demande automatique & variation continue M-CVT
Couple conique: 4.030 3.894
Différentiel: libre

CHASSIS

Type: berline 3/5 portes, 5 places




Chéssis:

camossane autoporlguse

Suspension avant;

roues Indépendantes type Me Pherson avec jambes elastiquas et leviers transversales triangulaires, amortisseurs et ressorts hélicoidaux coaxiaux

Suspension. arriére:

essieu rigide avac jambes de poussée longitudinaux, bras obliques et barre Panhard, amartisseurs et ressarts hélicoidaux separées

Direction: A crémaillére avec servo commands, © de braguage 9.8 m

Freins: avant & disque, arriére 4 tambour (2 disque avec systéme ABS), Sur demanda systéme ABS a 4 canaux
Roues: 5J%13

Pneus: 185/T0R 13 175/60 R 13
Reservoir d'essence: 421t

DIMENSIONS ET POIDS

Longeur: 3685 mm 3705 mm
Largeur: 1685 mm 1590 mm
Hauteur: 1420 mm

Empattement: 2360 mm

Voies avant et arritre; 1360/1325 mm

Poids en ordre de marche: 880 kg 520 kg

Capacité du coffre & bagages: 206/980 dny

PERFORMACES

Vitesse maximale: 148 knvh 170 kmvh

Accélération de 0 a 100 km/h 16.4 sec 12.0s8¢

Kilométre avec départ arrété: 38.0sac 335sec

Consommations a 80/120/C.U.: 4.B/6.7/6.0 1100 km 4.9/6.7/6.6 K100 km 5.3/7.3/6.9 100 km
Puissance spécifique: 55.1 chvlt 58.8 ch/t

Rapport poids/puissance: 16.1 kg/ch 12.2 kg/ch
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LA TECHNOLOGIE

La technologie est aujourd’hui pour
Nissan une valeur fondamentale dans la
définition du produit et aux trop nom-

breux slogans criés un peu par tous, nous

preférons les faits comme la réelle implh-
cation des fournisseurs ou une activité sé-
rieuse d’'expérimentation sur des prototy-
pes réalises avec des outillages et des
matériaux se rapprochant le plus possible
de ceux qui seront utilisés en production
afin de realiser un véritable affinement
du projet. .~

En confirmation du fait que production
et écologie sont de plus en plus des com-
posantes indispensables pour un design
entendu comme projet global, Nissan
s'est engagée a fond dans les usines de
Sunderland en Angleterre et affirme que
presque tout le trayail de projet pour la
version européenne de la Micra ) s'est

Technology Centre) établi d’abord a
Sunderland puis transféré depuis plus
d'un an & Cranfield. Justement gréice a la
collaboration entre ce centre, 1'usine an-

glaise et les fournisseurs européens, le
taux de contenu local a dépassé 805 dés
le debut de la production.

“Le NMUK de Sunderland a été inauguré
en juillet 1986. 11 s’agit'd'une structure de
production intégrée dma_ee en sept ate-
liers en mesure d’assurer un cycle com-
plet formé des secteurs suivants: presses,
assemblage coques, peinture, fonderie
aluminium, usinage et assemblage mo-
teurs, moulage matiéres plastzquas, fini-
tions et montage final.

Pour ameéliorer la qualité du prndult fi-
nal, on a restructuré les chaines de mon-
tage et introduit de nouvelles technolo-
gies. Par exemple, le coté est embouti
par la plus grosse presse du monde en
son genre (5000 tonnes) avec un proces-
sus autumathue en six phases, en un seul

.morceau et a la vltesse de 12 unités a la
déroulé au NETC (N’lssan European

minute: on réduit ainsi les points de sou-
dure et on garantit la précision des di-
mensions et de I'assemblage. On a ac-
cordé en outre une attention particuliére
aux phases de contréle: chaque voiture

Missan produit ses automobiles dans cing
continents différenis {page ci-contra)
Au-oessus. Lo NMUK (Missan Manu-
facturing United Kingdom) de Sunderland
0 est proguite la Micra.

I
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A chié. La pressa de 5000 lonnes es! la
plus grande de ce genre au monde,
Adroite, Phase o'assemblags de fa cogue
g Iz Micra.

sortant de la chaine de montage est con-
duite pendant au-moins deux km sur le
circuit d'essai, aprés avoir subi au cours
de la production des vérifications rigou-
reuses du fonctionnement des parties
mecaniques et électroniques.

A Sunderland, on se trouvent également
les chaines de montage de la Primera,

Nissan a produit 35.000 Micra <) en 1992
et a prévu d'atteindre avec les installa-
tions a plein régime une production de
130.000 unités par an, un rythme qui a en-
trainé I'embauche de 1600 personnes,
pour un total de 4600 salariés. Tout 'acier
employe est de production locale et 122
robots, répartis sur toute la chaine de
montage, effectuent 80% des opérations
de soudage. Il s'agit d'un détail important
pour comprendre ce gue veut dire
aujourd’hui flexibilité opérationnelle de

I'usine et de la chaine de montage de la
partie mécanique: la méme chaine gére
trois familles de propulseurs, tous a seize
soupapes, montés sur Micra ¢ ), Serena et
Primera, pour un total de 52 variantes,
chacune avec ses spécifications relatives
aux options existant pour chaque modele.

Afin de contribuer a une symbiose

réussie entre homme, voiture et nature,
I'aspect écologique de la Micra ¢ _Jest re-
pris dans 'emploi de matériaux recycla-
bles & raison de 80% du poids total. Les
materiaux nocifs comme l'amiante, le
chrome et les chlorofluoroccarbones ont
eté éliminés du processus de production
et toutes les parties en plastique pesant
plus de 100 grammes portent estampé le
sigle qui en indigue la composition chimi-
que, pour faciliter leur identification et
donc leur recyclage au moment de la dé-



molition. Seulement en 1992, on a destiné
au recyclage 20.000 tonnes d'acier et en
1992 on pense pouvoir réutiliser environ
1000 tonnes de déchets plastiques.

On a considéré avec attention le pro-
bléme écologique non seulement en ce
qui concerne le produit mais aussi pour la
production. Les processus de production

ont été réduits en termes de temps et de
consommations de matériaux et d'éner-
gie. L'impact sur I'environment en outre a
&té optimisé. L'un des derniers objectifs
atteints consiste en un procédé permet-
tant la récupération et le recyclage de
tous les déchets de matiére plastique pro-
duits durant 1'opération de soufflage des
réservoirs du carburant. On a amélioré
enfin les conditions de travail a l'intérieur
du centre, avec une attention particuliére
pour la réduction de la chaleur, du bruit

et des émanations toxiques durant les
différentes phases du processus de pro-
duction,

A travers la réduction de la pollution
acoustique a l'intérieur de l'usine, les sys-
témes de peinture a base d'eau pour re-
duire de 80% l'emplei des solvants chimi-
ques, la récupération et le recyclage des

déchets de matiéres plastiques, 1'exten-
sion de la méthode “just in time” avec
pour conséquence la réduction des
stocks et 'arrivée des piéces seulement
quand on en a besoin, les fournisseurs sa-
tellites situés a proximité de |'usine, 1'usi-
ne de Sunderland témoigne de l'effort ac-
compli par Nissan pour une production
cohérente avec les idéaux de sympathie
et d'intégration dans l'environnement de
cette petite japonaise qui nait et veut vi-
vie en Europe.

A gavche. Au NIMUK sont produites egale-
mant la Primera (sur la phofo durant fa
phase de painture) ef fa Serena,

A cété, A Cranfield se trouve l2 NETC
(Nissan European Technalogy Centre) ol
sont projelds les nouveaux modéles des-
tings au marchg europeen.
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IMPRESSIONS DE CONDUITE

L'approche dynamique & la Micra ¢/, /pro-
duit comme premieres sensations deux
surprises agréables.

La premiere derive du contact et de
l'entrée dans la voiture: alors que ses li-
gnes émoussées laissaient présager une
city-car compacte, la Micra o _in'est pas si
petite que cela et ses trois métres soixan-
te-dix effectifs ne l'éloignent pas trop
d'automobiles gqui manifestent une tout
autre “size-impression”. Ses dimensions
plus généreuses que ce que l'on pourrait
croire déterminent une excellente acces-
sibilité et un habitacle qui privilégie sans
réserves:les deux passagers avant en re-
nongant en partie a gratifier les passagers
a l'arriéere; toutefoils, 1'habitabilité de
I'avant égale celle de voitures nettement
plus grandes.

La deuxieme sensation est liee au com-
portement de la Micra < Jen maxche et en-
core une fois, derriére les apparences qui
I'crientent prescque exclusivement vers la
circulation en ville, la petite Nissan révéle
des caractéristiques routieres et de con-

duite extrémement agréables dans les
parcours mixtes extra-urbains comme
dans les trajets rapides sur autoroute.

Les quatre soupapes par cylindre, par
exemple, loin de déchainer un comporte-
ment sportif, entrainent un fonctionne-
ment “moelleux” qui rappelle un peu la
souplesse de marche des cylindrées plus
elevees. La 1000 em® (adaptée aux con-
ducteurs venant de passer le permis car
elle est inferieure a 50 kW/t avec une vi-
tesse de pointe inférieure a 150 km/h) est
dans ce sens la plus surprenante, élasti-
que et brillante, mais toujours trés souple
grdce a l'excellent étalement du couple
moteur sur tout I’'arc d'utilisation. En met-
tant a profit la bonne manoeuvrabilité du
changement de vitesse, on accélére de 0
a 100 km/hen 15 secondes et aprés un ki-
lometre parcouru avec depart a 1'arrét,
'aiguille du chronométre s’arréte a envi-
ron 37 secondes tandis que le tachymaétre
est un peu au-dela de 130 kmv/h.

Les vingt chevaux supplémentaires a
disposition de la 1300 offrent évidement

La Micra s oisponible en deux motorisa-
tions différentes de 1000 et 1300 cc qui

permetient d'atteindre une vitesse maxi-

maig respectivement de 150 e 170 km/h.
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La mailieure qualitd dynamique de la Micra
est sans aucun doule I'élasticité de mar-
che consentia par les 16 soupapes. L'as-
sociation avec fa boite automafique & va-
nafion continue (N-CYT} permet o'obtenir
una amelioration supolémentaire.




plus de brio sans prendre toutefois le
comportement agressif qu'ont de nom-
breuses rivales de la méme cylindrée.
Pour passer de 0 & 100 km/h nous mettons
presque guatre secondes en moins et
dans l'accélération sur un kilometre, la vi-
tesse de sortie dépasse 145 km/h.

Les vitesses maximales atteintes res-
pectivement par les deux motorisations
sont de 148 et presque 165 km/h en qua-
triéme, la cinquiéme vitesse correspon-
dant & un rapport de repos et “enerqgy sa-
ving".

Si I'on pousse & fond la mécanique avec
une approche plus sportive, du reste non
adaptée a cette voiture qui invite au con-
traire & privilégier la progression et 1'éla-
sticité plutét que les démarrages sur les
chapeaux de roue, le bruit angmente
légérement, alors que dans l'usage nor-
mal, il se maintient & un excellent niveau
de confort, Cette prédisposition a une uti-
lisation que nous gualifierons de "mire"
pour une automobile de ce segment (les
vrombissements déchainés aux feux rou-
ges ont fait leur temps...) trouve par ail-
leurs de nombreuses confirmations dans
le traitement esthétique et orthopedique
des sieges, dans le réglage souple des
suspensions et dans la douceur de la di-
rection assistée, trés légére dans les ma-
noeuvres et aux petites vitesses et peut-
étre un peu moins adaptée a la conduite
rapide & cause de la perte partielle de
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Nissan a appligue également sur fa Micra
sa grande expérience dans fe domaine des
suspensions (elle a été la premiéra firme
automabile du monde & monder sur une
vorfure da grande série las suspensions
“muitilink”), Le résulfat esf une fenue de
route précise et stire ef un angle de bra-

quage réduit
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Les 16 soupapes optimisent fe rendemant
tharmodynamigue des propulseurs fout en
ayant des consommations réduftes par
rapport & fa witesse dle croisigre et le type
d'amplol.

précision souhaitable dans une allure
sportive.

L'absence des barres anti-roulis sur la
mille ¢m® accentue les ondoiements et ré-
clame une conduite plus touristique et
paisible, mais les qualités de tenue de
route et de stabilité restent toujours dans
les limites de sécurité méme gquand on
doit affronter une situation d'urgence. En
ce qui concerne la sécurité active, sa-
luons avec satisfaction la proposition du
systéme ABS en option qui contraste avec
efficacité le blocage des rocues dans les
freinages les plus difficiles, tout en con-
servant la stabilité de la direction et donc
le contréle des roues motrices méme sur
chaussée mouillée ou a adherence redui-
te. Le comportement géneral fait de la
Micrac_une voiture extrémement facile et
slire & conduire, avec une assiette fonda-
mentalement neutre et des réeactions
toujours prévisibles, qui manifeste des
cualités routieres de grand confort et de
décontraction pour le conducteur.

Dans l'ensemble, l'efficacite d'une me-
canique de conception moderne ne se
traduit pas en performances soi-disant
sportives, méme en presence d'un poids
global (aux environs de 880 kg) et d'un
Cx (0.35) respectable, mais comme on l'a
dit plusieurs fois, la nouvelle petite
Nissan ne s'était pas donné cette cible
pour objectif. L'excellente progressivité
aux régimes moyens pousse a utiliser des

rapports longs avec des consommations
oscillant de presque 21 kilométres par-
courus avec un litre d'essence sans
plomb par la 1000 cm® a 90 km/h (20,4
km/l pour la 1300) & 15 km/] pour les
deux versions a la vitesse constante de
120 km/h. En ville, la 1000 cm?® parcourt
presque 16 km/1 tandis que pour ceux qui
font plus de trajets routiers ou autorou-
tiers, la version 1300 est préférable car
elle penalise moins le rapport perfor-
mance/conscmmation aux vitesses plus
élevées. Le réservoir de 42 litres permet
une bonne autonomie,

Au volant, on a immeédiatement une sen-
sation d'espace, de finition non luxueuse
mais soignée, d'une approche rationnelle
au projet. La sensation d'un habitacle vi-
vable est exaltée par I'ampleur des surfa-
ces vitrees, par l'assiette de conduite
rapportée a la conformation de la ligne
de ceinture et de la structure de la plan-
che qui est plus une zone d'appui qu'une
protubérance envahissante.

Une voiture amicale donc, mais pas
dans le sens un peu sournois du terme
"user friendly” qui évoque les mots des
vendeurs d'ordinateurs de la derniére
génération, mais dans un sens plus pro-
che de nous, plus humain. Voila bien une
qualité non negligeable par les temps qui
courent...






PERIODE DE RODAGE

Respectez les recommandations sulvantes au cours 0gs premiers
1600 kilométres afin que votre nouvelle voiture soit aussi fiable
qu'économique, Le véhicule peut étre endommagé ou le moteur
durer maing longtemps & ces recommandations ne sonl pas suivies.

+ Ne pas conduire a plus de 110 km/h et ne pas faire tourner le
moteur au-dessus de 4000 tours/minute, Evitez de conduire
longtemps & la méme allure, rapidement ou lentement,

e pas pousser & fond sur aucun rapport.

Evitez les démarrages brusques,

Evitez dans toute la mesure du possible de freiner brutalement.
Ne pas firer une remorgue pendant les premiers 800 kilometres

Le rodage concerne également les piéces de rechange telles
que les plaguettes de frein, I'embrayage et les éléments con-
stituant le moteur.

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

Un dispositif antivol de verouillage du volant est incorporé au
contacteur.

Pasition antivel (*LOCK") - Stationnement.

La clé na peut &tre retirée du contacteur d'allumage qu'en étant
sur cette position,

Pour bloguer le velant, retirez la ¢lé et tournez le volant jusqu'a ce
que I'enclenchement du verrou produise un declic.

*ACCESSOIRES" (ACC)

Cette position permet d'utiliser |'aquipement électrique comme la
radio, lorsque lg moteur est améte,

“CONTACT™ position normale de conduite {ON)

Cette position meat Iz contact et circuits électrigues du véhicule
5008 tension,

*DEMARRAGE” (START)

Cette position permet de lancer le moteur avec le démarreur,

BOITE DE VITESSES MANUELLE

PRECAUTION:

+ Ne pas garder le pied sur la pédale de débrayage pendant
la conduite afin de ne pas endommager celui-ci.

+ Immobilisez complétement le véhicule avant de passer en
marche arriére.

+ Pour passer d'une vitesse  I'autre, enfoncez compléte-
ment la pédale d'embrayage afin d'éviter un choc ou de
faire grincer les pignons de |a boite.

Vitesses suggérées lors du passage des rapports

Vous trouverez ci-dessous les vitesses recommandées en montant
les rapports, Cecl afin d'économiser du carburant et d'améliorer
les performances du véhicule. 14 2:25 km/h, 2 & 2:40 kmvh, 3 2 4:
65 kmfh, 4 & 575 km/h.

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Appuyez sur le bouten pour passer sur "P", “R", ou de "D" sur "D8".
Stationnement (P);

Utilisez catte position lorsque le véhicule est immobilise ou pour
faire demarrer le moteur.

Marche arriére (R):

Utifisez cette position pour reculer. Ne passez en marche arriére
qu'aprés avoir immobilisé compiétement le véhicule.

Paint mart (M):

Aucun rapport de marche avant ou de marche arriére n'est
engagé. Le moteur peut démarrer dans cette position.

A I'arrét, mettre au point mont afin d'économiser du carburant,
Marche avant automatique (D)

Mettre | sélectaur sur cette position pour la conduite normale,

Ds:

Utilisez cette position pour bénéficier du frein moteur dans les for-
tes descentes et dans les ¢les prononcées.



HUILE MOTEUR

Remplacement de liguide chagque 15.000 km ou 12 mols. Sl le
véhicule est soumis 4 des conditions de conduite plus sévéres
chague 7500 km ou B mols, Remplacement de fillre chaque
12000 km ou 12 mols,

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Remplacement du liquice aprés 90,000 km ou 60 mais. Apres cela i
doit &tre remplace chague 60,000 km o 24 mois.

LIQUIDE DES FREINS
Remplacement chaque 60,000 km ou 24 mois,

BOUGIES D'ALLUMAGE

Remplacement chague 30.000 km ou 12 mois.

FILTRE A AIR

Remplacement chagque 80.000 km ou 24 mois.

POINTS DE VERIFICATION

1. Reservoir de liquide de lavage da phare

2. Bouchon de versement d'huile

3. Jauge d'huile motelr

4. Jauge da boite de vitesses avlomalique

5. Bouchon de radiateur

6. Résenvoir de liquide de refroidissement

7. Battenie

8. Reservoir de liguide des freins

5. Epurateur d'air

10. Capuchons de bougies d'allumage

11. Réservorr de liquide de dirsction assi-
slée

12. Reservalr de liguide de lavage de pare
birise



CREVAISON
Proceder comme sult en cas da crevaison,
Immobilisation du véhicule

1. Ralentir prudemment, a I'écart de la circulation.

2. Allumez les feux de detresse,

3. Immobilisez le vehicule sur une surface plane et serrez le frein
de stationnement. Arrétez le moteur.

4. Sélectionnez le rapport de marche arriére (boite automatique
IIPII}I

ATTENTION:

* Ne jamais changer les pneus lorsque le véhicule est arrété
en pente, sur de la glace ou sur un terrain glissant. Ceci
est dangereux.

* Ne jamais changer les pneus si le véhicule est exposé a la
circulation. Attendre les services d'assistance routiére.

*  Quvrir le capot pour avertir les autres automobilistes et
signalez votre besoin d'aide.

* Faire sortir tous les passagers du véhicule et restez dans
un lieu sdr, loin de la circulation,

Roue de secours et outils
Retirer les outils de levage du véhicule et la roue de secours qui se
trouvent dans le cofire,

Calage des roues

Mettre des cales & I'avant et & |'arriére de |a roue qui 5@ trouve en
diagonale par rapport & la rous dégonfilée afin d'empécher que le
vehicule ne roule lorsqu'on le met sur chandelle,

Dépose du capuchon de roue

Toutes les versions sont dotées d'enjoliveurs fixés par pression.
Enlever I'enjoliveur de la roue & emplacer en faisant levier avec
l'extrémité de la ¢lé pour écrous de roue Introduite entre 'enjoli-
veur et la jante.

Levage du véhicule et dépose du pneu

Par mesure de précaution, lire attentivement I'étiquette de
précaution qui se trouve sur le cric et suivre les instructions
ci-aprés.

1. Posez le cric directement sous le point de levage comme indi-
qué sur lllustration. Alignez le cantre de la téte du cric sur le
cenfre de I'encoche du point de levage ef faire correspondre la
partie entalllée du véhicule dans la rainure de la téte du cric.

Poser le cric sur un sol plat et dur.

2. Desserrez tous les écrous de la roue, de un ou deux tours,
dans lg sens inverse des aiguilles d'une montre avec la clé de
cric. Ne pas retirer les écrous avant que le pneu ait dégagé
le sol.

3. Levez le véhicule avec prudence, jusqu’a ce que e pneu ne
touche plus |e sol. Retirez les écrous et deposez la pneu.



ATTENTION:

+ Ne jamais se placer sous le véhicule lorsqu'il nest sup-
porté que par le cric.

 Utilisez le cric de votre véhicule. Le cric est uniquement
prévu pour soulever votre véhicule lors d'un changement
de pneus,

+ Utilisez les points de levage voulus. Ne pas soulever le
véhicule en dehors de points de levage prévus.

+  Ne soulevez le véhicule qu'en cas de besain,

* Ne jamals poser des blocs sur ou sous le cric.

« Ne jamals faire démarrer ou tourner le moteur lorsque le
viéhicule est sur cric.

+ Ne pas laisser les passagers dans le véhicule pendant un
levage,

+ Ne pas soulever le véhicule avec un cric a pare-chocs.

+ Avant de poser le véhicule sur un cric, détachez toute
remorque ou caravane,

Montage de la roue

1. Enlevez la boue et les corps étrangars des surfaces de contact
entre a roue ef le moyeu.

2. Placez |a roue sur le moyeu avec précaution et serrez les
écrous & la main seulement.

3. Semez les écrous alternativemant et uniformement avec |a cle
& écrous de roue jusgu'au serrage complet,

4. Abaigser lentement le véhicule au sol. Serrez ensuite les
dcrous fermement avec la ¢lé du cric et dans l'ordre illustré a la
figure.

s Dés que possible, samez les écrous de roue au couple specifia
4 I'aide d'une clé dynamométrigua, Couple de serrage des
#crous de roue 98 4 118 Nm (10 3 12 kam)

+ Réglez la pression de gonfilage des pneus a FROID, La pres-
sion a FROID se régle lorsque le véhicule est & Parrét depuis
trols heures minimum ou 'l & roulé sur moins de 1,6 km,

5. Rangez la roue de secours et e cric dans le véhicule,

DEMARRAGE DE SECOURS

1. S'assurer que les véhicules ne se touchent pas.
2. Raccordez les cébles volants dans I'ordre, comme illustre.

PRECAUTION:

Un raccordement incorrect peut endommager le systéme de
charge. Nissan recommande d'utiliser des fils électriques d'au
minimum 16 mm de diametre.

3, Metire le moteur de "autre véhicule en marche ef le faire tour-
ner pendant quelques minutes. Maintenir le régime mateur &
environ 2.000 trfmn et matire le moteur de ce vehicule en mar-
che en procedant normalement.

4. Aprés avoir mis le moteur en marche, débranchez avec pré-
caution tout d'abord le cable positii, puis le cable negatif.

L L L T T e L e T
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Remorguage par une dépanneuse

Consultez le code de la route lors du remorguage du véhicule. Un
douipement de remarquage inapproprié peul endommager le véhl-
cule. Pour assurer le remorquage approprié du véhicule et éviter
tout risque de dégat, NISSAN recommande de confier tout remor-
quage a un dépanneur. |l est conseillé de demander au conductaur
de la dépannause de lire las précautions suivantes.

Précautions pour le remorquage

Coupez le contact a I'allumage et fixez le volant en ligne droite
avec ung corde ou un dispositif semblable. Ne jamais tourner le
contacteur d'allumage en position ANTIVOL ["LOCK") car le méca-
nisme de blocage du volant serait endommage.

+ Remorquage avec les roues arriérs au sol, desserez le frein de
stationnement.
+  Pour tout remorquage, utilisez des chaines de sécuriié.
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VOILA LE MONDE MICRA,
UN MONDE FAIT DE LIGNES SOUPLES,
DE GOUT, D'INTELLIGENCE
ET DE TECHNOLOGIE,
LE RESULTAT D'UN PROJET RESPECTUEUX
DES CONCEPTIONS NATURALISTES,
UATTEINTE D'UN EQUILIBRE
N'OUBLIANT PAS UENVIRONNEMENT, LA SYNTHESE
DE QUELQUES UNES
DES MEILLEURES CAPACITES DE DHOMME,
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