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~ AVANT-PROPOS

Cette brochure d'informations de produit a été rédigée dans le but de fournir les
renseignements nécessaire permettant des travaux rationnels et efficaces au niveau
de la série des modéle K10 NISSAN MARCH/NISSAN MICRA. Priére de la lire
complétement afin d’assimiler les connaissances nécessaires quant aux particularités,
caractéristiques et mécanismes de ce nouveau modeéle.

Dans cette brochure, on ne trouvera que les descriptions et caractéristiques
relatives aux pieces modifiées, nouveaux mécanismes etc., les points traités
antérieurement étant laissés de coté.

Les descriptions et caractéristiques communiquées au cours de cette publication
sont fondées sur le véhicule tel qu'il se présente lors du début de sa production.
Nous nous réservons le droit de modifier ces caractéristiques & n'importe quel
moment,

La production du nouveau modéle NISSAN MARCH/NISSAN MICRA de la
série K10 a commencé aux numéros de série (numéros de chassis) suivants:

Sauf Europe Pour I'Europe
K10-000001 JN1000K 10U0000001

En ce qui concerne la fiche technique détaillées correspondant & la région
de distribution concernée, priére de se reporter aux autres informations telles
que la tarification émanant du Service Export de Nissan ou aux autres
publications signalant les caractéristiques du produit tel gu'il est vendu.

Les publications suivantes (versions francaises) donnant le détail des dispositifs
employés et prévues en tant que référence sont également disponibles:

MANUELS D'INSTRUCTION

¢ Vol. 19 MODELE K10
MODEL MA ENGINE (Motsur modéle MA)
ET
MODEL F40A & F41A SERIES MANUAL TRANSAXLES
(Ensembles boite manuelle-pont de la série des modéles F40A
et F41A)

© 1983 NISSAN MOTOR CO., LTD. Imprimé au Japon
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TABLEAU DE BORD

Commande d'éclairage/clignotant et levier de sélecteur de phares
\ 1— Interrupteur de dégivreur da lunette arriére

Interrupteur de feux de détresse
\ ]

Interrupteur d'essuje-glace et de lave-glace de lunette arridgre

Interrupteur d'essuie-glace et de lave-glace

2 Dégivreur latéral
Y Aérateur central

Agrateur latéral

L Boite & gants
Foignée d'ouverture

du capot

Allume-cigare
A
|

\ Cendrier
| / / ‘L_ Récepteur radlo

Commande de chauffage ou climatiseur
f Interrupteur de phares antibrouillard arridre ou
. £

interrupteur de lave-optique de pharas (Pour I’ Europe)
Contacteur d'allumage et antivol
— Manette de starter (Sauf Europe)

1cag1
COMPARTIMENT MOTEUR

1y T

te B Jiﬂi‘{i

Iililllii’

1' i
]

qu R R ——

ASPECT EXTERIEUR

-,



PRESENTATION GENERALE

La Nissan March/Nissan Micra a été mise au point en tant que voiture économique et compact pratique a
I“image des années 80 dont la tendance principale est a |'économie de resources et d’énergie.

Les principales particularités de la nouvelle Nissan March/Nissan Micra de la série K10 sont les suivantes:
En ce qui concerne les points repérés d’une astérisque "'*, priére de se reporter aux explications
détailées contenues dans cette brochure.

MOTEUR

Le moteur MA10 équipant cette nouvelle voiture compacte est fondé sur le moteur de la série E modifié
pour moins d'encombrement et de poids. Ses particulariés fondamentales sont les suivantes:

e Quatre cylindres en ligne refroidis par eau

e UnA.CT.

® Soupapes en V, pipes d'admission et echappement a circulation croisée

Chambre de combustion semi-sphérique

Pour plus de détails concernant ce moteur, priére de se reporter au “MANUEL D'INSTRUCTION: VOL. 19
MOTEUR DE LA SERIE MA".

*CIRCUIT ANTI-POLLUTION

Le circuit anti-pollution est constitué des circuits et dispositifs suivants:

e Circuit de recyclage des gaz de carter (toutes régions)

® Circuit de recyclage des gaz d’echappement
Dans le but de diminuer la teneur en oxyde d'azote (NOx) des gzz d'echappement, le circuit de recyclage
des gaz d’échappement (E.G.R.) a pris la place du classigue circuit de régulation d’avance a I'allumage
(T.C.S.) {pour la Suéde et la Suisse).

& Circuit de starter automatique (pour |'Europe)

e Compensateur de ralenti (pour toutes régions)

DEPOSE DU MOTEUR

e |Le moteur est soutenu sur trois points: a droite, a gauche et derrére.

® Pour empécher les vibrations, la version & ensemble boite de vitesses automatique-pont est dotée de deux
barres-tampon implantées devant et derriére le moteur alors que ceile 2 ensemble bofite de vitesses
manuellepont ne posséde gu’une seule tige-tampon, a I'avant.

CHASSIS
DISQUE ET COUVERCLE D’EMBRAYAGE

e Le disque 160CBL ainsi que le couvercle D160K légers et compacts ont 8ié adopiés.

COMMANDE D’EMBRAYAGE

e | acommande d'embrayage emploie un cdble mécanique.
® Un roulement & auto-centrage & cage intérieure rotative sert de palier de débrayage.

e S PRESENTATION GENERALE



*ENSEMBLE BOITE DE VITESSES MANUELLE-PONT AVANT

Etant donné que ce modeéle est un véhicule & moteur et traction avant, les nouveaux ensembles boite-pont
RN4FA0A (4 rapports) et RS5F41A (5 rapports) ont été adoptés.

Leur configuration fondamentale est respectivement identique a celle des ensembles RN4F30A et RS5F31A
équipant les modéles B11 et N12 avec des différences au niveau de certaines organes.

*ENSEMBLE BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE-PONT AVANT

Toutes les versions sont équipées du modéle RL3F01B a mécanisme de verrouillage. La configuration
fondamentale du RL3FO1B est identique a celle du RL3FO1A des modeéles B11 et N12.
Cependant, le refroidissement du liquide d’ensemble bofite automatique-pont n'est plus & eau mais a air.

ARBRES DE ROUE

e | es nouveaux arbres BE9D69 de type Birfield ont été adoptés.

e Les joints cOté roue ont recu un angle de torsion maximum de 46°30"afin d‘augmenter le rayon de
braquage.

e Un amortisseur dynamique a été implanté sur I'arbre de roue droit afin de réduire le bruit et les
vibrations.

e Les joints cOté roue et ¢cdté pont sont démontables, ce qui facilite grandement les travaux a ce niveau,
surtout lors des remplacements de soufflet,

ESSIEU ET SUSPENSION AVANT

ESSIEU AVANT

e Les piéces constitutives de I'essieu avant sont les mémes que les modeles de voiture B11 et N12 de 1,3
litre.

® Les fusées d’essieu sont en fonte et les bras de fusée sont solidaires des tiges de poussée afin de diminuer
le nombre de piéces.

SUSPENSION AVANT

# |a configuration fondamentale est celle d'une suspension de type MacPherson.

e La barre de compression est solidaire de la tige transversale,

e | 'accouplement direct de la suspension a rendu les goussets inutils, ce qui entraine un allégement de
I’ensemble,

o Le rayon de déport est négatif afin que la stabilité au freinage soit bonne méme en cas de défaillance
d’un frein,

e |'accouplement des jambes de force est a séparation d'entrée afin que le confort soit supérieur et de
réduire les bruits ainsi que les vibrations.

e Les jambes de forces antérieures ont été congues de maniére a pouvoir étre désaccouplées des fusées
d’essieu. Ce systéme ne permet pas le démontage de la partie supérieure du cylindre de jambe de force.

*ESSIEU ET SUSPENSION ARRIERE

ESSIEU ARRIERE

o La conception fondamentale de |'essieu arriére est identique a celle de I'organe équipant la N10.

e A l'exception des roulements intérieurs et des cache-poussiére, toutes les piéces sont interchangeables
avec celles équipant les B11 et N12,

SUSPENSION ARRIERE
e Lasuspension arriére adoptée est un modéle a 4 bras de liaison.

PRESENTATION GENERALE —d =



JANTES ET PNEUS

PNEUS

e Les pneumatiques d’origine sont des 1455R12 et les pneus 15656SR 12 sont proposés en option,

e Ces pneus & carcasse radiale ont été concus de maniére a fonctionner convenablement avec une pression
de gonflage quelque peu supérieure a celle des véhicules classiques. Par conséquent, il est conseillé
d’utiliser des pneus prévus spécialement pour ce véhicule lors de leur remplacement.

[La pression de gonflage qui était de 177 kPa (1,77 bar ou 1,8 kg/cm?) est de 206 kPa (2,06 bar ou 2,1
kg/em?) pour le 145SR12 et de 216 kPa (2,16 bar ou 2,2 ka/cm?) pour le 155SR12.]

CIRCUIT DE FREINAGE

FREINS AVANT

e Le tout nouveau modéle de frein & disque serti CL16 a été adopté.

® La construction du corps de cylindre est identique & celle de |'ancien modéle serti mais la partie
correspondant au membre de torsion est solidaire de la fusée d'essieu. Le disque est & présent accouplé
a la roue.

FREINS ARRIERE

® |Le nouveau frein & tambour LT18 a cylindre fixe et traction par I'avant a été choisi.

e La construction fondamentale est identique a celle des freins arriére équipant les modéles B11 et N12,
Cependant, dans un souci d’allegement, la largeur des garnitures ainsi que les cotes du dispositif
d‘accouplement ont été modifiées.

SOUPAPE DP (Double soupape de répartition)

e Lasoupape DP a été adoptée afin d’améliorer la stabilité du véhicule lors des freinages brusques
(uniquement pour les modéles distribués en Europe).

e La configuration fondamentale est identique & celle de la soupape équipant les modéles B11 et N12 avec
cependant certaines différences de caractéristiques.

MAITRE-CYLINDRE

¢ Un nouveau maftre-cylindre @ mécanisme de remplissage rapide 3 1€ adopte.

e Ce mécanisme de remplissage rapide lui-méme est le méme que celui des modeles B11 et N12. Toutefois,
certaines modifications telles que la réduction de la longueur hors-tout du cylindre, un changement de
position des lumieres de canalisation ainsi que de forme de réservoir ont eu lieu.

ATTENTION: A noter que la méthode de purge d'air est différente de celle des anciens modéles.

SERVO-FREIN

e Les modeéles distribués en Europe font appel au servo-frein M15 de 6 pouces alors que ceux destinés aux
autres régions emploient le M13 de b pouces,

e La construction fondamentale est identique & celle des servo-freins éguipant les modéles B11 et N12.

CANALISATIONS DE FREINAGE

e Tous les modeles sont équipés de canalisations en diagonale.

e Afin d'améliorer |a résistance a |la rouille des tubes de frein, ces derniers ont recu un traitement de
surface a la résine,

DIRECTION

Les pieces constitutives de la direction sont pratiquement identiques & celles équipant les modéles B11 et
N12.
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*DIRECTION MANUELLE

La direction est a crémaillére et pignon,
Le rattrapage de jeu se fait par structure de réglage centrale.

*DIRECTION ASSISTEE

Comme pour le modéle T11, un circuit de multiplication de régime moteur a été adopté afin d’augmenter
le régime de ralenti lorsque la direction assistée est en service. Ce systéme permet de réduire le régime de
ralenti afin d’économiser le carburant.

*POMPE DE DIRECTION ASSISTEE

La pompe de direction assistée est fondamentalement une pompe a ailettes avec réservoir séparé.
Une poulie compacte et l1égére pour courroie trapézoidale en polypropyléne & trois projections a été
adoptée.

CANALISATIONS DE DIRECTION ASSISTEE

Un manocontact a été implanté sur le tube & haute pression. Ce manocontact détecte la pression de
liquide accumulée dans le circuit de direction et actionne le dispositif de compensation de régime de
ralenti afin d’augmenter le régime de rotation de la pompe de direction.

CARROSSERIE ET CHASSIS
CONFIGURATION DE LA CARROSSERIE

Le poids a été réduit et la sécurité améliorée grace a |'emploi de plaques d'acier haute résistance.

*PANNEAU DE PAVILLON

La structure de jonction entre les rails latéraux et le panneau de pavillon ont été simplifiés dans un souci
d'allégement.

*PORTIERES ET HAYON

Les panneaux de portiére sont intégraux, a savoir que les panneaux extérieur et intérieur sont munis

L]
d'un chassis intégral.

e Les renforts de charniére supérieur et inférieur ont été réunis en un seul bloc faisant également office
de renfort de tringle de retenue.

e En principe, la dépose et la mise en place d’une portiére se font par déposs et mise en place du boulon
de charniére aprés dépose de |"aile. Cependant, il est possible de procédar par dépose et mise en place
de |"axe de charniére si I'aile ne peut étre déposée.

e Un mécanisme de retenue de portiére & bras unique accouplé au systéme de tringle de retenue a été
choisi,

Les leve-vitre sont composés d’'un double bras en X,
La serrure de hayon est dotée d’un systéme d'axe de fourchette pour étre plus robuste. D’autre part, un
dispositif de limitation latérale de hayon a été ajouté,

PARE-CHOCS

e Deux types de pare-chocs ont été retenus, a savoir: le PP (d'origine) et le pare-chocs amortisseur en
urethane (option),

e Le papre-chocs amortisseur en uréthane emploie une nouvelle mousse P.P. pour I'amartissement et une

plaque d’acier haute résistance en tant qu’armature de barre porteuse.
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*SIEGES
SIEGES AVANT

Le chéssis de coussin et le coulissoir ont été réunis en un bloc afin d'alléger |“ensemble.

Le chassis de dossier et le dispositif d'inclinaison ont été fixés par calfatage, rendant le remplacement
individuel impossible,

Un nouveau dispositif de réglage d'inclinaison simplifié a été adopté. Le mode d'emploi de la manette est
différent de I"ancien systéme,

Des nouveaux siéges ont été choisis pour la version distribuée en Europe. Ils ont été concus dans une
optique d'espace, chaque coté des dossiers étant bourré de chutes d'uréthane afin qu'il n'y ait pas
d'affaissement sous le poids.

TRAITEMENT ANTI-CORROSION

De nombreuses plaques d'acier plaqué au zinc et chrome ont été adoptées

L’extérieur de la carrosserie a subi un traitement en quatre couches.

Une efficace cire anti-rouille a été appliguée,

Les principaux organes du chéssis ont été traités par un procédé d’électrodéposition cathodique.
Les ailes avant sont munies de protections.

Les conduites de freinage et d'alimentation ont recu un traitement 2 a résine,

Des bavolets surdimensionnés sont maintenant proposés en option.

CIRCUITS ELECTRIQUES
INSTRUMENT DE BORD

*e

Les différents instruments de bord sont réunis en un bloc.

La jauge a carburant adoptée est un modéle & bilame. Son indication refléte Ia véritable quantité de
carburant présente dans |e réservoir.

Une plaquette de circuit imprimé flexible a été adoptée.

Le céble de compteur de vitesse est accouplé au compteur par simple emboitement. Celui du modéle a
ensemble boite de vitesses manuelle-pont avant est monté sur ledit ensemble par un fourreau unique
solidaire de I'extrémité flexible du céble.

MONTRE DE BORD

® Les modéles GL sont pourvus d'une montre numérique et non pas analogigue.

* Le mecanisme et le fonctionnement de cette montre sont identiques 2 ceux de la montre des modéles
T11etB11.

¢ Lamontre est implantée dans la partie antérieure de la console.

CABLAGE

e Des fiches multiprises & verrouillage ont été employées pour |z plupart des branchements afin
d'améliorer |a fiabilité des connexions.

e Le faisceau de fils est composé d’un faisceau principal, d’un faisceau d'éclzirage d'habitacle, de
faisceaux de portiére, d'un faisceau de tableau de bord et d'un faisceau de compartiment moteur,

CONTACTEURS

"e Le contacteur mixte est composé de trois parties: embase, contacteur d’eclairage et contacteur
d'essuie-glace, chacune d'entre elles pouvant étre remplacée individuellement.

¢ Le contacteur de feux de détresse est accouplé 2 la partie supérieure du contacteur mixte afin d’étre

plus facilement accessible.

-7- PRESENTATION GENERALE



CHAUFFAGE ET CLIMATISATION
*CHAUFFAGE

Dans le but d‘améliorer la puissance de chauffe des modéles destinés a I'Europe, un faisceau de chauffage
4 grande capacité (pratiguement identique & celui des modéles C31 et 430) a été adopte.

Le chauffage des modéles distribués en Europe permet de débiter de |'air par les ouies latérales méme sur
les positions ““FOOT" (plancher) et “DEFROSTER"' (dégivrage) afin d’améliorer |'aptitude au dégivrage
latéral.,

“CLIMATISATION

Un climatiseur a introduction d’air frais a été choisi afin de permettre la ventilation méme pendant le
rafraichissement.

Le climatiseur est un modéle & économie de carburant doté d'un thermocontact variable. || a été adopté
afin de réduire la consommation.

Le compresseur des climatiseurs classiques continue a tourner quelles que soient les conditions
d’exploitation du dispositif. Par contre, celui du nouveau climatiseur est mis en marche/arrét en fonction
de la température et de la charge pendant les accélérations. Ce systéme diminue la charge imposée au
moteur afin de réduire la consommation lorsque le climatiseur est en service.

Le module de rafraichissement a été monté plus haut afin de laisser plus de place aux jambes.

Le condensateur peut étre mis en place sans déposer le pare-chocs: il peut en effet étre posé depuis
I'avant du véhicule aprés dépose de la calandre.

Chaque conduite et connecteur du climatiseur est étanchéifiée par un joint torique afin d’empécher les
fuites de liquide réfrigérant.

Le module de rafraichissement peut étre déposé et mis en place sans déposer le tableau de bord.
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DIFFERENTES VERSIONS

2 F
Desti- L Modéle Ensemble | omat 49 Format
4 Catégorie Moteur 3 jante ... désaxe-
nation C.AG C D baoite-pont want  Ered de pneus
DX LK10S K10SU RMN4F40A,
Saut LK10F K10FU RS5F41A
Europe GL l
LK10A KioaU | RL3FO1B 4Jx12
I ivi 9 1455R12
& I DX | LKi0sQ@ | Ki0sQ MATO | B .
a hayon RN4F40A 4-1/2Jx12 1565R12
LK10Q == .. 45
Europe
GL LK10FQ K10FQ RS5F41A
LK10AQ K10AQ RL3F01B
*Option

Explication des préfixes et suffixes

O L Ko O § F @
O : Moteur MA1D-—|

O : Conduite & droite

O

Conduite & gauche sauf Europe

Conduite 4 droite sauf Europe

0 C

Europe

L : Conduite a gauche

Ensemble boite manuelle-pont d 4 rapports

m

Ensemble boite manuelle-pont a 5 rapports

=

Ensemble bofte automatigue-pont

O : Version GL

S : Version luxe

O ¢ Version 3 portes

Note: [J signale une absence d'Indication.
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FICHE TECHNIQUE

Modele
Trois portes a hayon
Paramétre
Longueur hors-tout mm 3.645, 3.785%1
Largeur hors-tout mm 1.660
Hauteur hors-tout mm 1.395
Empattement mm 2,300
Barido i Avant mm 1.345
roulement Arrigre  mm 1.330
w | Garde au sol mm 165
e
2 Avant mm 735, 7901
B Dépassement
8 Arriére mm 610, 6956"1
[=]
e Longueur mm 1.615%2
Volume intérieur Largeur mm 1,306
Hauteur mm 1.145

Poids en ordre de
marche"3 kg

Bofite manuelle

630"4, 645"5

Boite automatique

660%4, 675" 5

Rayon de braquage maxi {butée 3 butée)

m

9.8

Places assises

{Personnes)

s
*2:

'3:
*4:
*5:

FICHE TECHNIQUE

Modéle a pare-chocs amortisseurs
Distance entre pédale d’accélérateur et hauteur des hanches de la banquette arrigre
Valeur de poids maximum pour chaque version
Sauf I'Europe
Pour I'Eurape
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Modele

Pour |I'Europe et Hong-Kong

Sauf Europe et Hong-Kong

Paramétre
Catégorie Essence
E Nbre. de cycles 4
=)
E Nbre, et agencement des cylindres 4, en ligne
=
& Agencement des soupapes A.CT.
m
:i Alésage et course mm 68,0 x 68,0
3:‘3 Cylindrée em? 988
=2
" Rapport volumétrigue 9,6%6, 10,3*7 9.5
T -
o] z ; 55 (40)/6.000% 2, *
§ Puissance maximum 50 (37)/6.000% 1. 2 56/6.00073
L i 76 (7,7)/3.600"4, »
Couple maximum 72.5 (7.4)/3.600% 1, 4 78 (8,01/3.600™5
*1: Pour |la Suéde et la Suisse *6: Pour tous les modéles équipés de bofte manuelle 4 4 rapports et les
*3: DIN CV (kW)/tr/mn modéles pour la Suisse et |2 Suede
*3: SAE  CV/tr/mn *7: Sauf les modéles mentionnés sous '**6'".
*4: DIN  N-m (kg-m)/tr/mn
¥65: SAE  N-m (kg-m)/tr/mn
Modeéle
Pour I'Europe Sauf Europe
Paramétre
o 5 | Méthode de lubrification Débit pressurisé
o5
.é E Type de pompe a huile A engrenage trochoide
G ﬁ Type de filtre a hulle Elément en papier (cartouche)
Méthode de refroidissement A eau, circulation forcée
& Liquide de refroidissement = ;
50 0, 50 ... Option
E Antigel (L.L.C.): % 4
w
% Type de radiateur *1 ailette ondulée, *2 ailettes plates
2 .
{; Type de pompe 3 eau Centrifuge
3 Type A boulette de cire
§ Thermostat 82
° Température e 88 76,5 ... Pour climats
tropicaux
88 ... Pour climats froids
S | Type de carburateur Double-corps inversé
= § Type Papier lubrifié
gg Filtre & air — —
= ode de régulation P X
s thermique Manuelle Manuelle ... Option
Modéle NSE0L-MF NS405L-MF
D'origine
= Capacité V-AH 12-45 12-32
ay
=
E Modéle — NSBOL
Option
Capacité V-AH - 12-45
*1: Radiateur en cuivre pour les climats tropicaux "2: Radiateur en aluminium

iy =
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Modéle
Pour I'Europe Sauf Europe
Paramétre
. § Capacité VA 12-40, 12-60 ... Option 12-35 {DX), 12-40 {GL)
3%
< 2| Type de régulateur de tension Régulateur a Cl incorporé
% Type Pignon non démultiplicateur
s . =
£ : 0,8 ... Modéles DX et GL a boite manuelle
a Capacisd kW 1,0 ... Modéle GL & boite automatique
Ordre d’allumage 1.3.4-2
Modéle de bobine d'allumage LB-63G-1 {Mitsubishi), C6R-206 (Hitachi)
L
=]
£ | Type de distributeur Rupteurs
=
G D’origine BPRSES BPSES, L4BPW
=
5 | Bougles Chaudes BPR4ES BP4ES, L47PW
£ | d’allumage
L2 i B BPRBES, BPBES, L4BPW
¥ BPR7ES BP7ES, L44PW
Modeéle de disque 160CBL
€
g Modéle D160K
E Couvercle
£ Charge totale N (k) 2.452 (250)
wi _

Commande d'embrayage

Mécanique par céble

Ensemble boite de vitesses-pont avant

|

Type Boite manuslis Bolte automatique
Modele RN4F40A RS5F21A RL3FO1B
1ére 342 3412 2,826
2éme 1,958 1,958 1,642
Rapports de 3eme 1,258 1,258 1,000
démultiplication A 0,921 0,921 _
Béme - 0,721 -
Marche arriére 3,385 | 3,385 2,364
o Type Pignons hélicoidaux
[1:]
=
= a Modéle DX 3,810, 4,050 .., Option
8 o .2 [
e ol Europe 3,591 ... Pour hoite manuelle
% g -1 ? | 3,737 ... Pour boite automatique
E 5 -"'E" Modéle GL 3,737 ... Pour boite automatique
2 = Sauf Europe | 3,810 ... Pour bofte manuelle
4,060 .., Option

Essieu et suspension avant

Indépendante 3 jambes de forces et ressorts hélicoidaux

Essieu et suspension arriére

4 bras de liaison avec ressorts hélicoidaux

FICHE TECHNIQUE
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Modéle
Pour I'Europe Sauf Europe
Paramétre
Avant a disque CL16
Modele
Acrriére a tambour LT18

@
E’ Type de réglage de machoires (freins arriére) Automatigue
g Al d ot lind mm Chambre primaire: 23,81
R | R SR T G Y Chambre secondaire:  19,05*1, 17,46*2
5
2 | Modéle de servo-frein M16%1, M13*2
]

Type de régulation de pression Soupape D.P,

Type de frein de stationnement A commande mécanigque sur les roues arriére

Format 4J-12
Lratiging Désaxement

0 45
2 mm
£ | Jantes
® Format 4-1/2J-12
) ;
E Option | Désaxement
@ 45
o mm

Format de D’origine 1465R12

e Option 1555R12

Direction Type Crémaillére et pignon
. manuelle Modale R20N
[=]
E Direction Type Crémaillére et pignon
O | assistée Modzale PR2GSA

Type de colonne de direction Collapsible

Modele d'ensemble bolte-pont RN4F4DA RS5F41A RL3F0O1B
[ : :
E & | Vitesse maximum 4 .000 rpm 27.9 357 26,2
a E km/h

*1: Pour I'Europe
*2: Sauf Europe

- 13 ~ FICHE TECHNIQUE



MOTEUR

Le tout nouveau moteur MA10 a été adopté. |l se signale par sa faible consommation, sa légéreté et sa
construction simplifiée.

CARACTERISTIQUES
Région de distribution "1 il
Modéle de moteur MA10
Cylindrée cm? 988
Alésage et course mm 68.0 x 68,0
Rapport volumétrique 9,6 _ 10,3
Ensemble boite manuelle- o ; ; >
Calage de I'allumage/ e 2 aprés P.M.H./800 . 5" avant P.M.H./800
regime de ralenti
E ) o
tr/mn i i 2° aprés P.M.H./900 5° avant P.M.H./900
automatique-pont
Jeu aux soupapes & chaud Admission 0,25
b Echappement 0,30
— - Au moins 90 "3 2
Indice doctane préconisé Plus de 88 Au moins 97

Note: Lors de la vérification du calage de I'allumage, débrancher la durite 3 dépression du distributeur et la boucher.
*1: Pour tous les modéles équipés de bofte manuelle 4 rapports, les modéles pour les pays généraux et les modéles pour la

Suisse et la Suéde.
*2: Sauf les modéles mentionnés ci-dessus.
*3: Modéles pour la Suisse et la Sudde.

MOTEUR .



CIRCUIT ANTI-POLLUTION

- st ; , Europe et
R
egion de distribution Tous pays Suéde et Suisse Hong-Kong
Circuit de recyclage des gaz de carter X X X
Clreuit de régulation des gaz Circuit de recyclage des gaz B *VC
d'échappement d‘echappement (EGR) X
Starter automatique - X X
Divers
Compensateur de ralenti X X X
X: Présent —: Absent
“VC: Le circuit EGR est commandé par une thermosoupape a dépression,
PLAN DU CIRCUIT ANTI-POLLUTION POUR LA SUEDE ET LA SUISSE
Carburateur =y Compensateur de ralenti
Soupape EGR h
v =
: 00
e ———— f
l [ L1 : ,,”
41 Distributeur
Z Thermosoupape a dépression
y L Soupape PCV
Silencieux
SEC134A

— 15— MOTEUR



CIRCUIT DE RECYCLAGE DES GAZ D’ECHAPPEMENT (E.G.R.)

Principe de fonctionnement

Température Thermao- i
: Circuit
d'eau soupape & EGR
C dépression e
Moins de BO Fermé AU repos
Flus de 50 Quwert En service

Lorsque le moteur tourne au ralenti ou a plain
régime, la soupape de commande de E.G.R. se
ferme afin de mettre le circuit E.G.R. au repos
indépandamment de la tampérature du liguide
de refroidissement (fonctionnement da la

thermosoupape & dépression).

MOTEUR

s

Soupape E.G.R.

Gaz d'échappement
sortant du collecteur

t

“{__—— Carburateur

Papillon
des gaz

. \ Orifice VC

de E.G.R.

]

\ers

collecteur
d'admission

Thermosoupape a dépression

SEC135A



CHASSIS

ENSEMBLE BOITE MANUELLE-PONT

Deux nouveaux types d'ensemble boite de vitesses manuelle-pont avant compacts et légers sont a présent en
service, 4 savoir: le RN4F40A (4 rapports) et le RS5F41A (5 rapports). Ces organes sont réservées aux

moteurs transversaux.

RS5F41A RN4F40A
(5 rapports) {4 rapports)

CODES DE MODELE

R N4
el e
MODELE

(Chacque changement mineur est
signalé par le passage 2 la lettre
suivante: B, C, D etc.)

TYPE DE COMMANDE
R: Par tringlerie

NOMBRE DE RAPPORTS
DE MARCHE AVANT

N4: 4 rapports (boite normale)

MODE DE TRACTION

F: Traction avant

S5: b rapports (boite spéciale)

-17 - CHASSIS



VUE EN COUPE
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13
14
15

00 ©0O

oy

Carter d'ensemble boite-pont
Arbre intermédiaire de marche arriére
Pignan intermédiaire de marche
arrigre

Butde de roulement

Carter d'embrayage

Roulamant a billes d"arbre primaire
Joint d'étanchéité d'arbre primaire
Arbre primaire

Jong

Entretoise

Roulement a rouleaux canigue
d’arbre secondaire

Arbre secondaire

Galerie de |ubrification

Carter de différential

Pignon menant de compteur de
vitesse

Butée de pignon menant de
compteur de vitesse

CHASSIS
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18

19
20
21
22
23
24
25

26
27

28
29

30
3

@ ®

@ &

Joint d'étanchéité latéral de
différentiel

Roulement & rouleaux conigue
latéral ce différentiel

Rondelle de butée planétaire
Plandtaire

Sotellite

Arbre de satellites

Rondelle de butde de sotellite
Pignon de transmission finale
Roulement & rouleaux canigque
latéral de différentiel

Cale

Joint d"étanchéitd latéral de
différentiel

Pignon de 1ére

Ensemble de synchronisation de 1ére
et 2éme

Pignon de marche arriére

Jong

—-18 =

34
35
36
a7

38
39
40
a

42
43

44
45

Pignon de 2éme

Rondelle de butée de lére et Zéme
Bille d'acier

Jone

Pignon de 3&me

Ensemble de synchronisation de
3éme et 4éme

Jore

Pignon de 4&ma

Cale

Roulemant a rouleaux conique
d'arbre secondaire

Roulement & aiguillos d'arbre
primaire

Manchon de pignon de Géme
Pignon de Séme

Ensemble de synchronisation de Séme



PARTICULARITES FONDAMENTALES

MECANISME DE SYNCHRONISATION

Le mécanisme de synchronisation, de type Warner,
fait cependant appel a des ressorts a lames
rapportés au lieu d’une combinaison de ressorts

a écartement et de piéces de sélection rapportées,

Piéipes de sélection répportées

COMMANDE DES RAPPORTS

Un mécanisme de commande des rapports changeant les sens de sélection et de passage de 90° est employé
dans les carters d’ensemble bofte de vitesses-pont avant.

Le mécanisme d'interverrouillage est régulé par le levier de sélection et |'interverrouillage de sélection,
Sa conception fondamentale est identique au mécanisme intégré a I'ensemble bofite-pont F30A,

Intarverrouillage
“de selection

e e /. Plaque de guidage
Platine de__ .

marche arriére

Levier de passage

Un mécanisme de verrouillage de marche arriére empéche un passage accidentel de la 5éme a la marche
arriére.

— 10— CHASSIS



TRINGLERIE DE COMMANDE DE SELECTION

Une traverse a longue portée ainsi qu'une tige porteuse rectiligne donnent au conducteur la sensation d'une
sélection douce.

Leviar de
changement
de vitesse

Butée de passage

Ressort de rappel 2

Tige portause

/

. Tige de commande

ENSEMBLE BOITE AUTOMATIQUE-PONT

L‘ensemble hoite de vitesses automatique-pont avant (modéle RL3F01B) est un organe refroidi par air
3 verrouillage doté de trois rapports de marche avant, Sa construction fondamentale est identicue a celle de
|"ensemble boite automatique-pont RL3FO1A équipant les modéles de la série B11 et N12,

CHASSIS 20—



VUE EN COUPE
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|
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=
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- 1
L I 1 I L
— 1\
|
C \— =L
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,/’P
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bk = i
il ; ﬁ
: t 4 L
33 b : ! - . (38
1 Carter de convertisseur de couple . ' | | -
2 Carter de bolte de vitesses ) ! ¢ o, E
3 Trappe de visite antérieure = 4 !, ; |_:l_
4 Convertisseur de couple -~ e ¥ ] - e
u S Roulement i rouleaux conigque B .f'.'-';/ %\ =
d'arbre secondaire e W .
6 Roulement & rouleaux conigue i e \'i-"':// /
d'arbre secondaire lc:
7 Arbre de pompe a huile I
8 Pompe a huile (2-5 e o = | !
9 Embrayage de troisiéme-marche C@B dl '-’_'_21 32:' {Zgj
arrigre {avant)
10 Embrayage de marche avant
{arridre) 21 Soupape de commande 32 Pignon de compteur de vitesse
11 Traln planétaire avant 22 Crépine a huile 33 Joint d'étanchéité latéral de
12 Traln planétaire arridre 23 Pignon intermédiaire différentisl
13 Frein de premidre et marche 24  Roulement & roulgaux conique de 34 Joint d'étanchéité latéral de
arritre pignen intermédiaire différentiel
14 Embrayage monodirectionnel 25 Pignon de démultiplication finale 35 Butée de roulement
15 Pignonerie de stationnement 26 Cage de différential 36 Joint torique
16 Arbre d'attaque 27 Roulement d roulsaux conique 37 Joimt
17 Bande de frein d*engrenage différential 38 Joint
18 Arbre de soupape de 28 Raoulement 4 rouleaux conigque 389 Bouclier de convertisseur
réqulateur d‘engrenage différentiel 40 Séparateur de bouclier
19  Arbre secondaire 29 Arbre de satellites 41 Rondelle de butde de planétaire
30 Satellite 42 Rondelle de butée de satellite

20 Joint d'étanchéité de trappe de

" ) visite antérigure 31 Planétaire
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DIFFERENCES AVEC L’ENSEMBLE BOITE-PONT RL3FO1A

Le carter de convertisseur de couple ainsi que le convertisseur de couple lui-méme ont été modifiés pour le
nouveau refroidissement par air qui remplace 'ancien systéme de refroidisserment & eau,

D'autre part, les largeurs respectives du pignon secondaire, du pignon intermédiaire et du pignon de
démultiplication finale ont été diminuées d’environ 5 mm a des fins d'allégement.

L.'ensemble de transmission finale est également plus compact.

CARTER DE CONVERTISSEUR DE COUPLE __ Troppes de carter de convertissour
Des orifices d’'entrée d'air ont été percés dans le e
carter afin que le refroidissement du convertisseur
de couple soit efficace, Ces trous sont recouverts
de trappes.

CONVERTISSEUR DE COUPLE

Un bouclier a été mis en place sur |'impulseur de
pompe afin de rendre le refroidisserment plus
efficace.

Bmlclier'

CHASSIS - 22 —



SEPARATEUR DE BOUCLIER

Le séparateur de bouclier permet une circulation
d‘air efficace a l'intérieur du carter de
convertisseur, ce qui améliore |'effet de
refroidissement.

PLAQUE DE GUIDAGE D'AIR
Une plaque de guidage d'air facilite I'introduction
d'air extérieur dans le carter de convertisseur,

DIAGRAMME DE SELECTION

Ouverture du papillon des gaz

Vitesse du krn/h 0

vilhicule

‘Separateur de bouclier

Montée de rapport
- === Hétrogradage
— - — [Déverrouillage

8/8

18 -

6/8

5/8

418

3/8

2/8 -

1/8 -

— T

Ky SRR Fpw—

1
R

r 7

3 3 VERROUILLAGE
2+ VERROUILLAGE (3]

et |

0

I
100

i
200 300 400 500 800 700

Aégime de rotation d’arbre de roue
10 20 30 40 50 80 70
L | R i
=

800

= 3 VERROUILLAGE

PRSP =, |
800 1.000

7

2 — VERROUILLAGE (3)
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ESSIEU ET SUSPENSION
ARRIERE

ESSIEU ARRIERE

Les principales piéces constitutives sont
fondamentalement identiques a celles qui ont

déja fait leurs preuves au niveau des modéles

de la série N10. Cependant, le roulement extérieur,
les rondelles, les écrous, les capuchons de réglage
etc. sont de méme conception que les éléments

correspondants équipant les modéles des séries B11
et N12,

SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriére est un systéme & 4 bras de liaison caractérisé par une configuration simplifiée mais
rigide facilitant les travaux, Elle est accouplée & la carrosserie sur silent-blocs avec des écrous auto-bloguants
pour les tiges de piston.

La dépose des écrous auto-bloquants de tige de piston permet la séparation de tous les ressorts.

Les assiettes inférieures de ressort sont embouties dans les amortisseurs,

Cette suspension a été concue d'une maniére compacte afin de diminuer le poids.

CHASSIS 7



DIRECTION MANUELLE
®  PIGNONERIE DE DIRECTION

La direction choisie est la R20N & crémallére ot pignon.

® Le boftier de direction est en aluminium afin d’étre plus léger.

¢ Une rotule latérale ne nécessitant aucun travail d’entretien a
éte adoptée.

DIRECTION ASSISTEE
PIGNONERIE DE DIRECTION

* Ladirection assistée PR25SA a été adoptée.
Sa structure est fondamentalement identique &
celle de la direction équipant les modéles des
séries T11, B11 et N12,

® Le circuit de montée au ralenti du moteur est
identique a celui utilisé pour le modéle de |a
série T11. Pompe 3 huile

. Il permet d’augmenter automatiquement le
régime de ralenti du moteur lorsque la direction
assistée est en service. L'emploi de ce dispositif
permet au régime de ralenti d'étre plus lent.

SOUPAPE DE COMMANDE
La soupape de commande est un modéle rotatif,

CYLINDRE

® Un tube intérieur flottant a été implanté afin d'éviter les fuites
de liquide de direction provoqués par le fléchissement de |2
crémaillére.

-

® Un jointen téflon se trouve sur la périphérie d’accouplement du

cylindre afin de diminuer la résistance au coulissement.

— 25—

Réservoir

|} 0
Boitier de direction assistae w

Joint de crémalllére

\ \— Cy'lindre
Tube intérieur

Joint torique
' s flottant

b Cvlindre

. —H‘ih—

{
b

j _‘_,.
Crcmm!{ére \
Joint torique — /iu

Jaint en téflon — .. ,/

L =

DFI. 'I.
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POMPE A HUILE

La pompe a huile est séparée du réservoir,

Type A ailettes

Débit fixe 9.3 m/tr

Débit réglable 5 4 6%/mn

Régime normal de

fonctionnement 5004 700
{tr/mn)

"Pression de dégage-
ment maxi.

4,707 a 5,100 kPa
(47,1 451,0 bar, 48 & 52 kgfem?)

CHASSIS
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Volume débité par
la pompe {1/mn)
ny

ENThE"E
. .
SORTIE
S

ENMTREE: Basse pression
SORTIE: Haute pression

A une pression de débit de 382
kPa (4 kgfem? , 3,9 bar) 4 588
kPa (6 kgfem?® , 5,9 bar)

n o i 1 L L 1
2 4 x 1.000
Reégime de pampe (tr/mn)

Caractéristiques da la pompe a huile



CARROSSERIE

PAVILLON

® La méthode d'accouplement du pavillon avec la carrosserie ainsi que les rails latéraux de
pavillon ont été modifies.
e les bords d’accouplement du pavillon sont recouverts par une moulure |atérale.

o

Modéle de la série K10

Panneau de pavillon

Rail latéral extérieur de pavillon

—r

;ff!ﬁ}?/m-@/@
\M&.

-'er
" /I"?,s
/Jig‘,’ \
,; .4 / Moulure latérale

de pavillon

Anciens modéles

| Gouttitére

| \I— Panneau de pawillon

- Rail latéral intérieur

U" de pavillon
if '\‘0‘,/ \— Rail latéral intérigur

u it |

\ de pavillon / |

\ / ~ Rail latéral extérieur

L porti¢re avant !'f de pavillon

£ Chassis de
portiére avant
- 27 — CARROSSERIE




PORTIERES AVANT

® Chaque portiére
forme bloc integral
avec le chassis.

e Parallélement a ceci,
la partie jouxtant le
pavillon a été
modifiée pour
arriver a fleur de la
surface, ceci afin de
diminuer la résistance
a 'air ainsi que le
sifflement du vent,

Le mécanisme de tringle de retenue a été modifié.
A des fins d’allegement, les charniéres sont
soudées,

o Les renforts supérieur et inférieur de charniere
ont été rendus solidaires afin de mieux résister
a lI'abaissement des portiéres.

Renfort de charniére

B o AN RN
- : -—-'__.\_

e
Cﬁ@
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Tringle de retenue

SEF177B

Charniére

Soudsge CO, a l'arc

SEF178B

G, : Points a lubrifier

SBF17686



HAYON

e Une cale a été intégrée au hayon afin d’augmenter sa résistance lorsqu’il est engagé et d’améliorer sa
puissance de retenue quand il est ouvert,

SIEGES AVANT

e Les cadres de coussin et le coulissoir de siége ont été rendus solidaires afin
de diminuer le poids.
e Un nouveau systéme de réglage d’inclinaison a été adopté.

Dispaositif
e d'inclinaison

— Fig. B

Coulissoir de sidge
— Fig. A
@ 1 Points 4 lubrifier

Cadre de coussin o
J} . g
2 At il

Soudure
par points |

SBF1818B

Fig. B SBF179B
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CHAUFFAGE ET CLIMATISATION

CHAUFFAGE (Pour modelés distribués en Europe)

Dans le but d’augmenter I'efficacité du dégivrage des vitres latérales, une conduite connecte la partie
inférieure du bloc de chauffage a la sortie des ouies d'aération latérales de tous les modéles destinés a
I'Europe, a I"exception des versions & conduite & droite. Gréce a cet agencement, |“air chaud est débité par
les ouies latérales lorsque le curseur de commande de température se trouve entre les positions FOOT
(plancher) et DEFROSTER (dégivrage). Sur la position VENT (aération), I'air n'est débité que par l'ouie
centrale,

CIRCULATION DE L’AIR (Pour modelés distribués en Europe)

Trappe d'oule
d'agration

L ®
Vers ouje
Cf'> centrale

Moteur de soufflerie

f-- Module de chauffage Air
et soufflerie extérieur

¥
. ~_ Trappe de /
Faisceau de — mélange d'air i
chauffage = @ (_—|
G Vers ouie | | =]

latérale |
\ Alr de
<:: recirculation

Motaur de —
S g L
\] soufflerie - i 1
\_ Trappe de | Conduite de ,. I
dégivrage OfArE ]
®

Vers dégivrour C;j i“:.

chauifsge ——

=
@ vers et planchar

plancher Trappe d'entrée — Boitler d'entrée

Principe de fonctionnement

== — = ]
—= [ | : i— | \
L - |
i W (% G w
COoLD HOT {COLD HOT
[T — - e T =1 (=2 T - N — T — | |
- N |=——8 |
s, e 5 Versoule :
I, = Vers oule
e 5] I
rf/{;-?“'{ F:g:\_\l :: nirale centrale
A = S
[akPe 9% Y0
(=] 5\
W 7 )
Wy e {
r-,:__ . ;&? Vers ouje = "'—.._;- Vers guie
et latérale [ T Istérale Vers ouje
= ] | |l ) ! latérale
._'ZTII U —flr '_:a || f n'l' fr
FAI II o f H . n
o A o 5 degivieur J
T - ( ; —(::I"I,I.JI Vers degwreur.:\ \éjy) Wers dég ] |
3 U - R [ f‘\% U
Vers plancher ‘ Vers plancher

Vars plancher
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CIRCULATION DE L’AIR (Sauf modéles distribués en Europe)

f— Trappe d'ouie
/ d'aération
Y Moteur de soufflerie

/ ;
\\._//_\_N———'B Vers ouies
{:‘::; centrale

et latdrale
Faisceau de Trappa ce
chauffage mélange d'zir

= Trappe de dégivrage

@ Ko et plancher
5
plancher

CLIMATISATION

® Le climatiseur a été congu de maniére & pouvoir aspirer aussi bien I'air extérieur que celui ayant recirculé,
* Le fonctionnement du compresseur est réglé par le curseur de commande de température qui améliore
son efficacité et permet d'économiser du carburant,

RAFRAICHISSEUR

Un rheostat sert a modifier le réglage de température de maniére & ce que les opérations de marche/arrét du
compresseur puissent étre réglées sur tous les points. Le fonctionnement de I'ancien compresseur étajt
commandeé en un seul point de température prédéterminé par un amplificateur thermique.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Au niveau du nouveau climatiseur, le curseur de commande de température est pourvu d‘un rhéostat, ce qui
permet le réglage de température du thermistor, Les opérations de marche/arrét du compresseur sont
commandeées par le thermistor: lorsque le réglage de température du thermistor est bas, il reste en service
plus longtemps alors qu'il reste plus longtemps a I’arrét si ce réglage est haut. Ceci permet de régler la
température de |'air débité,
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Commande de température

g
E | ,
S~ U Jd U w Contacteur de climatiseur
COLD HOT
o I O O N —
|l II
% :
E tCurseur de commande de température
1 ! —
- i Haute . }
EE : 3 i |
S&! I E | Constante {ohms) '
£81 i 2 —
= ‘ {Ohms) 1 = i '
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CIRCUIT DE COUPURE D’ACCELERATION (Modéles & ensemble boite
automatique-pont)

Ce circuit détecte la dépression accumulée dans le collecteur d’admission et arréte le compresseur pendant
une certaine période afin de diminuer la surcharge imposée au moteur.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
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PLAN DE CIRCUIT
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CIRCUITS ELECTRIQUES

CABLE DE COMPTEUR DE
VITESSE

Le céble de compteur de vitesse est un élément a
branchement rapide. Sa connexion au compteur
de vitesse se fait simplement par pression dans

la douille réceptrice et son débranchement par
traction avec pression sur la griffe, Bien que le
connecteur lui-méme soit différent sur les
ensembles bofte-pont manuel et automatique, la
méthode de branchement et débranchement
reste la méme.
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L’ensemble de contacteur mixte est composé du contacteur d’éclairage, du contacteur d‘essuie-glace et
lave-glace, du contacteur de feux de détresse et de I'embase de contacteur. Ces contacteurs sont implantés
indépendamment. Ainsi, les travaux sont facilités puisque leur retrait n‘implique pas la dépose de 'embase,
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