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AVANT-PROPOS

K.

Ce manuel d'entretien et de réparation a été rédigé dans le but de venir en aide au
personnel de nos distributeurs et concessionnaires pour réaliser de fagon efficace les
travaux d’entretien et de réparation du modéle de boite de vitesses automatique
sélective de la série F10.

Etant donné qu'un entretien et des réparations appropriés sont essentiels pour assurer
la satisfaction de nos clients en maintenant leurs véhicules en parfait état de marche, lire
ce manuel attentivement. Les points suivants devraient &tre retenus pour faire utilisation
compléte de manuel.

Toutes les désignations de piéces de ce manuel sont conformes aux CATALOGUES
DE PIECES DETACHEES pour les modéles DATSUN 100A F-I1, 120A F-1l et
seules les piéces détachées d'origine spécifiées dans ce catalogue de piéces doivent
étre employées en cas de remplacement.

Toutes les informations, illustrations et specifications techniques contenues dans
ce manuel correspondent aux données techniques du modéle le plus récent
disponible au mois de janvier 1977.

Mous insistons sur le fait que les utilisateurs du présent manuel doivent modifier
son contenu en conséguence suivant les instructions du SERVICE JOURNAL et
des SERVICE DATA AND SPECIFICATIONS publiés par 'usine et qui de-
crivent les méthodes les plus récentes d'entretien et de réparation appliquées en

usine.

Tous droits de modification des spécifications techniques a tout moment et
autres, sont réservés,

NISSANM MOTOR CO.. LTD.
ToOKYO, JAPOM

Er 1877 MISSAN MOTOR C0., LTD. Imprimé au Japon



Boite de Vitesses Automatique

DESCRIPTION

Le modéle de boite de vitesses couple 3 hawt rendement. L embrayage hydraulique. Le schéma synoptigua ci-
automatique sélective FSIWFGOS est d'engagement des vitessas est Cofm- desgous illustre la bofte de wvitesses
une combinaison du  modile mandé par un dispositif électro- automatigue.

FAWFE0A et d'un convertisseur de
FEIVFEDS
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Le convertisseur de couple trangmet
le couple moteur a la baite de vitesos
par lintermédiaire d'une force hy-
draulique. Le comvertissaur de couple
e compose eszentiellement de trois
organes fonctionnals: une pompes ou
rotor moteur directement couplé au
vilebreguin du motaur, wne turbine qui
est I'organe entraing et un stator qui
permet d sugmentear le couple. Le con-
vertisseur de couple incorpore égale-
ment un  embrayage qui permet
d'accoupler ow désaccoupler 3
puissance du moteur 3 la boite de
vitestes et d'un piston qui commande
I"'ambrayage.

L'embrayage accouple ou désa-
couple la puissance du moteur gui
provient du convertisseur de couple &
I'engrenage de transmission par I'inter-
médiaire d'une pression hydrauligue
qui est commandée par le signal dlec-
trique produit au moment ol e
pormmeau du levier de changament de
witesses ast manipulé.

Lez pignons de baite de witesses se
composent de trois witesses avant et
une vitesse arrigre, La construction

Fig. AT-1 Schéma synoptigue du medéle FEIWFOOS

fondamentale de la boite est la méme
gue celle dune bofte de wvitesses
synchronisée, Un mécanisme se ver-
rouille guand le véhicule est rangd sur
un parking, celui-ci est incorpord dans
Ia bolte.

La pompe & huile est accouplée au
convertisseur de couple et est du type
a engrenages internes 3 prise tandis
quelle est entrainée par le moteur.
L'embrayage de |a boite de vitesses et
commandé par la pression hydrauligue
produite par la pomps 3 huile.

La soupepe de commande de |'em-
brayage ouwre ou ferme le circuit
hydraulique de fagon 3 accoupler ou
désaccoupler 'embrayage. Elle  est
commandés par une commanda élec-
tromagnétique qui &t elleméme
commandés par un signal électrique
produit quand le pommesu du levier
de chanoement de vitesses esl mani-
puld. Afin d'obtenir une pression de
commande d'embrayage optimum
pour chaque mode de conduite de la
voiture, les wariations internes ce de-
pression du collecteur dadmission du
moteur sont dédtectdes pour régler la

AT-2

pression.

La boite de vitessas FEIWFG0S
posséde les particularités suivantes:
1. Etamt donné gquiauscune com-
mande d'embrayvage n'est pas réquise,
la conducteur peut se concentrer
essentiellernent sur la commendes dés
pédales d'aceélérateur et de freins.
2. Le convertisseur de couple & haut
rendement incorporé dans la boite de
vitesses dlargit la gamme applicable
pour chague vitese. Par exemple, pour
la conduite en ville, l¢ paksage des
vitesses m'est en principe plus néces
salre &i le levier sélecteur est angagé sur
la position “D".
3. L'arrét et la mise en route an
douceur de la voiture est rendu pos-
sible avec une vitesse engagée.
4. La position “0D" assure un fonc-
tionnement  silencieux a  vilesses
élevdes avec une consommation ré-
duite de carburant.
. Ladoption d'un embrayage de
type humide assure une durabilité pro-
lomgée, supprimant pratiquemant tout
remplacement du disgue d'embrayage.
6. Le miécanisme de werrouillage
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voiture rangée gui est adopté permet
d'abtenir un verrouillage mécanique de

. &‘\ i
S,

1 Commande électromagneétigue B, "

o' embrayage

Diaphregne & dépression

Convertisseur de couple

Contacteur d cowrse de
changement de Vitesse

£ Lk ok

POSITIONS DU LEVIER DE
CHANGEMENT DE VITESSES

“p" —~  Position de stationnement
qui permet de werrouiller
parfaitement ['arbre de
sortie gu carter de boite de
vitesses par ['intermédiaire
d'un cliquet de verrouillage
qui empéche la voiture de se
déplacer dans ['une ou
I"autre direction.

Cette positipn doit  étre
choisie par le conducteur &
chague fois qu'il sbandonne
zon wéhicule. Le moteur
peut &tre mis en route &
partir de [a position de
stationnement “PARK™.

la voiture guand celle-ci est rangée sur
un parking.

(L AT346
Fig. AT-2 Vue générale de FSIWFE0S

Position de marche arritre
gui permet & la voiture de
reculer. Un  avertissaur
sanore  retentit par  inter-
mittence guand la boite de
vitesses est réglée sur |3 posi-
tion de marche arriére.
Position de point mort qui
permet de mettre le motewr
en route et de le laisser
tourner sans entrainer la
yéhicule.

Position de vitesse inférieurs
qui permet de faire rouler le
véhicule, de monter des
pentes raides et de freiner le
véhicule dans les descentes
fortement inclinées.

“O" — Position de conduite qui
sert pour toutes conditions
narmales de conduite.

"H" —

AT-3

D™ — Position de vitesse sur
multipliée eamploviée pour |
conduite & vitesse Elevée
Elle assure wune conduit
silencieuse &t Sconomigul
pour une gamme de vitessa
supdrieure @ BOkm/h (4
MPH].

Fig. AT-3 Pommeau du levier di
changement de vitesse:

PRECAUTIONS DE
COMMANDE

1. Avant d'engager des witesses, ne
pas oublier de relicher la pedale
d"aocélérateur. 5 une vitesse est en
gagée quand la pédale d'sccélérateu
ast encore enfonche, le moteur peu
s'emballer ow un choc d'enclenche
ment de la vitesse peut &tre ressenti 3
la suite dune augmentation de pres
sion hydrauligue de commande de
I"'embrayagsa.

2. L'interrupteur d'embrayage es
incorporé dans le pommesy du livie
de changement de vitesses. Au passag:
d'une vitesse, ne pas oublier de par
faiternent saisir ce pommeau,

3. Me pas toucher le pommeaw di
levier de changement de vitesses er
dehors des commandes normales di
changement de vitesses. (Quelle qu:
soit la position du levier de change
ment de wvitesses, U'embrayage es
désaccouplé uniguement lorsgque [
force est appliqgués au pommeau di
levier pour libérer celui-ci de la posi
tion ol il est engagé.)

4.  Le véhicule peut &tre arrété quell
que soit la position du levier d
changement de vitesses. Cependant
enfoncer la pédale de fréin ou serrer |
frein & main guand la vorture es
arrétée car elle risgue de dériver.

FLUIDE RECOMMANDE

Employer du fluide pour boite d
vitesses automatique portant Uindica
tion “DEXRON", le méme fluide qu
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viteses est gravé sur le bord supérisur
du carter de convertisseur.

celui qui est employé pour l2 bode e NUMERO DE BOITE

vitesses automatique 3NT18. L ek de ke tha b hiohis e
'-T.I _"'L::_

.’1""__‘\""324‘ IT::,_-.:__,_i . Systime de numérotage)
o, A
T L i Fhes XXX AXXE X
e T i

A ——— Numéro de série {tous les mois)
=8 \ﬁ == Mais de fabrication (1, 2, ... 9, X, ¥, Z)
: \
l\( | . . Code de chalne de montage

Fig. AT-4 Numérp g 5o
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AT-4

ATI49
Fig. AT-5 Vue en coupe de FSIWFG0S
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CONVERTISSEUR
DE COUPLE

Le convertissaur de couple gui a 18
adopté dans cette boite de vitesses &5t
un dispositif & fluide & trois organes,
un &tage ot deux phases, |l s& composs
essentiellement d'une rous mobile,
d'une turbine ¢t d'un stator. La con-
ceplion de ce conwartisseur de coupls
est identique ¥ celui adopté dans le

modéle de bofte de wvitesses dulo-

matique 3INT1B. Cependant, &tant
donné que le corvertisseur de couple
posside un couple de calage élevé de
2.7 a1, Venweloppe de refroidissement

Fonctionnement

Lz fonctionnement du conwvertis-
saur de couple se caractérise par le fait
quil me se contente pas seulement
d'entrainer la roue de turbine grace au

T, = Force exercée par lhuile de pompe
T; = Force exercée par Ihuile de turhine
T3 = Force exercde par Uhulle de stator

gst soudde sur le converiisseur pour
abtenir le refroidissement & air,

Une couronne de lancament est &n
prise avec le pignon de démarreur et
est sowdde sur e boitier de conver-
tisseur de couple qui est accouplé au
plateau dentrainement du moteur par
Iintermédiaire de huit boulons de
fixation,

Le convertisseur de couple in-
corpore le disgue d'embravage et le
piston. Le boltier du convertisseur
peut étre déposé quand le remplace-
ment du disque d'embrayage est in-
dispensable.

Wilgbrequin

Flgtesu dentraingament

Rous de turhing

Roue mobile de pomps

Pompe & huile

Pignon dentrainement

peinare

Embrayage & @=ns unigus

Stator

8 Disgue dembrayass
ATIS0

Fig. AT-5 Convertisseur de couple

[< T I L

- B

mouvement de la rous mobile de
pompe, mais aussi d'augmenter le
couple moteur et de trangmetire e
dernier & la boite de vitesses, Cette
fonction d'augmentation du couple
moteur @5t la caractéristigue la plus

Jumm  Débit I hwile
Sens de rolation

Eouc mobile de pompe AT317

Fig. AT-7 Débit d'huile du convertisseur de couple

(Gamme de convertissour)

ATS

remarqueble du convertisseur de
couple et c'est précisément pour et
reison quil se distingue des méca-
nismes de couplage hydrauligues
ordinaires, L sugmentation de coupls
est rendue possible par la présence
d'un stator incorporé dans le convertis
seur. Les figures AT-7 et AT-8 illus
trent le sens de circulation du fluide
hydraulique qui se trouve dans le con-
vertissaur de couple.

1, L'huile qui a pénétré dans la
parti¢ centrale da la rous de pompe est
projetée wers 'extérieur par la force
centrifuge qui se produit au fur et a
mesure de la rotation de la rouve de
pompe.

La zns de circulation de huile est
ginsi réglé par les palettes directrices
de la roue da pompe de telle sorte gue
IPhuile vienne frepper les palettes de
roue de turbine.

L'husile repcontre diabord la roue

de turbine puis passe par celle-ci pour
«'écouler par sa partie arriére.
2. Les palettes de roue de turbine
sont faites de telle sorte quellas
bloquent la circulation de I'hulle. Par
vole de conséguence, la puissance de
circulation de I"huile est projetée dans
le couple qui a2 tendance 3 faire tour-
ner la roue de turbine par elle-méme.
3.  Le sens de circulation de "huile
fui £'est écouléa par @ partie arrigre di
roue de turbine est modifié par les
palettes de stator tandiz que I'huile
péndtre 4 nouveau dans la roue de
pompe. Ceci permet d'obtenir une
cireulation d*huile en eircuit farmé qui
se compost de la roue mobile de
pomps, la roue de turbine et le stator,
C'est dant ce circuit fermé que la
somme des actions et réactions devient
nulle.

Rowe mohile de pompe AT31B

Flg. AT-8 Débit d'huile du convertisseur de couple

fGamme o accouplamant)
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La Figure AT-9 indigue de facon
analytigue le mouvernent dé Mhuile et
le sen: de rotation de chaque palette-
directrice quand celles-ci sont placées
en paralléle. On pourra remarguer sur
le schéma que le débit d'huile pre-
alablement passé par la roue mobile de
pompe et la roue de turbine exerce
une pression qui provogue la rotation
du stator. Mais, grace au fonctionne-
ment de embrayage & sens unigue
incorporé dans le stator, celui-ci ne
peut tourner gue dans le sens opposd
sans pouvair tourner dang le sens de la
force exercée par 'huile. L'huile qui
sort du stator pénétre dans la roue
mobile de pompes et circule 3 I'in-
térieur d'un circuit de recyclage, et

c'ast au cours de cette phase de circu-
lation d'huile gue le couple T, appli-
qué par I'huile dans la rous mobile de
pompe &1 le couple Ty appliqué par
I'huile dans le stator agit dans la méme
direction. Par conséquent, il existe une
relation entre ces couples et le couple
T appligqué par 'huile dans la roue de
turbine;

T| +T3 =T2

C'est la raison pour laquelle le
couple qui se produit dans la roue de
turbine est augmenté par la valeur du
couple appligué dans le stator. Ceci
démontre 'augmentation de couple
dans un convertizseur de coupla.

Rouve mobile de pompe

Roue de turbine

Quand la vitesse de rotation de Ia
rove de turbine awgmente de telle
sorte qu'elle devient proche de Iz
vitesse de la roue mobile de pompe, le
sens de I'huile gui 2 quittée la roue
mobile de pompe vient frapper le coté

2 e v ol e eyt s e |
PFdiTaTIS OF CONFErLRssras s

opposeé  des paleftes directrices du
stator et provogue une rotation libre
du stator dans le sens de rotation qui
lui est permis par I'embrayage 3 sens
unigue. Ceci évite aing une perte con-
sidérable de la puissancs du moteur.

Q Roue de furbine

— ]

{roue libre)

) D=

ATIZ0

Fig. AT-10 Débit d'huile entre chague palatte directrice

(Gamme de d' soopuplement)

AT-6

La cowrbe de carsctéristigus du
convertisseur de couple est illustrés
ci-dessous.

Gamme
d'accouplement
e—{zamme de- -
convertisseur -
2.7 g
= : 41,0
& : [
= K % : =1
2 fﬁf % | Msd
2 | §
],ﬂJ-
= . ] ﬂ
0 0,5 1,0
Rapport de vitesse ATOG7
Fig. AT-17 Courbe de caractéristigue
dis convertisseur de covple

Le rapport de couple, le rappart de
vitesse et le rendement sont exprimés
de la facon suivants:

_ Couple de sortie
Coauple dentrée

Rapport de couple

& Vitesse de sartie

Ra 1 de vitess -
P s Vitesse d'entrée

Puissance nominale
de sortie
Puissance nominale
d'entrée

Rendement =

L'état de circulation de I'huile au
cours duguel le stator est blogué par le
débit d'huile s'zppelle “gamme de con-
vertisseur” tandis que I'état au cours
duquel le stator est commandd par
débit de I'huile s"appelle “gamme d"ac-
couplement”,

Au cours de la gamme d’accouple-
ment, seul le stator effectus une rota-
tion lgnte présentant un état similaire
a celle d'un accouplement par fluide
N5 augmentation de couple, Le
niveau qui correspond au rapport de
vitesse égal & zéro, c'est & dire I"état au
cours duguel seul 'axe de pompe [cdté
mateur) towrne et I'axe de turbine est
maintenu & un état stationnaire (le
véhicule est & Farrét) cappelle le
calage. Quand ces conditions sont
obtenues, le rapport de couple entre
'axe de turbine et I'axe de pompe
atteint une valeur maximale tandis que
le rapport de couple est appelé "rap-
poart de couple da calage™,
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EMBRAYAGE

L'embrayage == compose o'un
couvercle d'embrayage, d'un piston
double et d'un disgue d’smbrayage
tandis gue le couwvarcle d'embrayvage
est riveté sur la turbine. Le moyeu qui
tient avec k¢ disque d'embrayage est
accouplé & 'engranzge d'entralnement
primaire par Pintermédiaire de can-
nelures. Le piston s composs dun
piston interns et d'un piston extern:
avec un ressort & disphragme placa
entre les deux pour compenser le choo
produit par |'accouplement de |‘em-
brayage.

Fonctionnement

Quand la pression d'huile est sug-

mentée dans la conduite de convertis-
seur de couple (A), la pression d'huile
sur le disque d’embrayage (B) diminue
el le pision est comprime contre |le
couvercle d'embrayage. Cecl provogue
I'sccouplement de embrayvage per
IMintermédiaire du disque d'embrayags
tandis que la force du fluide qui
provient e la roue de turbina est
tramsmise 4 I'engrenage d'entrainament
primaira.

Au contraire, quand la pression
d'huile sur le disque d'embrayage (B
augmente, la pression sur le convertis-
squr de couple @ diminue ¢ qui
permet au piston de revenir en arriére
i sa position d'origine. Ceci provoque
le désaccouplament de 'embrayage et
la coupure de transmission.

POMPE A HUILE

La pompe & huile s présente sous

Couweercle d'embrayage

Platon axtdrigur

Redsart & digphragme

Pistan intéripur

Disgue d'embrayage

Rowe de furbins

Rous mobile de pompe

Srator

Engrenage d'entrainement peirmaire

ATIET

00~ o m & LA

Fig. AT-12 Ve en coupe de MNembrayage

la forme d'un engrenage de pompe en
développante & priss interne.  Som
engrenage internea tourme & la méme

AT-7

vitesse que le moteur par  Finter-
médiaire du manchon d'entrafnement
t'.'|lJi composz une partie de [a roue
mobile de pompe du convertissaur de
couple, (Construction identigue gue
sur le modéle de bolte de witesses
automatique INF1B].

1 Carter de pomps 4 huile
2 Couverche de poampe 4 huile
{ride @ reaction }
3 Engrenage intéricur
4 Croissant
ATIGE 5 Engrenage pxtérioue

Fig. AT-13 Pompe & huile

GROUPE
MOTOPROPULSEUR

La comstruction de base du groupe
motopropulsaur est wentigue & celle
du modéle de bofte de witesses
synchronisée F4WFB0A. La puissance
motedr est transmise au convertisseur
de couple puit & I'engrenage d’en-
trafinement primaire  par  Finter-
médiaire de I"'embrayage. La puissance
entraine alors "engrenage  d'entrée
d'entrainement principal qui vient de
I'engrenaga  d'entralmement  primaire
par Iintermédiaire de "angremage in-
termadiara primaire,

La conception du synchronisaur est
identique i celle du modéle de boite
de vitesses synchronisde FAWFB0A. Le
pignon ML et le pignon MD, le pignon
MR et le pignon MOD coulissent res-
pectivement avec lis mémes man-
chons d'accouplament pour permettre
I'sccouplement sur 'arbre récepteur.
Lin mécanisme de synchronisation est
sussi privu sur le pignon MR pour
sirplifier la synchronisation au cours
du changement des vitessas.
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MECANISME DE
STATIONNEMENT

Le plgnon de stationnement est
placé sur la partie extérieurs du man-
chan d sccouplement des pignons MA
et MOD tandis que le cliguet de ver-
rouillage de stationnement s'enclenche
avec le pignon de stationnement. La
statiannemsant peut
coulisser sur lz biellette 8 fourche de
stationnement ot &tre pressSs sur un
chté par Iintermédizire d'un resssr.

Ouand la biellerte 2 fourche de
stationnement s¢ déplace, la came de
la commande de stationnement presss
Ia partie arridére du cliguet de verrouil-
lage de statiommement. 51 le cligues de
stationnement s'engage correctement
dans un espace de pignon du pignon de
stationnement, la partie plate de 2
camé de [a commande de stationns-
mient vient en contact avee la surface
arrigre du cliguet de verrouillags. Ceci
I'empéche de se dégager du cliquet de
verrouillage de stationnement.

Déz gue les sommets de pignan de
stationnement et de cliguat zont en
contact, la pente de came de com-
mands de stationmement vient en con-
tact avec la surface arriére du cliguet
gui est comprimé contre lé sommet de
dent du pignon de stationnement par
le ressort. Une légére rotetion du

commands  de

pignon de stationnemant provodque
I"enclenchement du cliquet de station-
sement avec lespace de plonon du

0]

L5+ =T = T O U ]

Ll
Bl p) = o3

Cormartissaur de coupla

Rigws de lurkine

Diizgue dembrayage

Arbre récepteur

Engrenage différentisl

Engrenage di Iranimission sx rouss
Statar

Roase mobile de pompe
Emiprayage § sens unigue

Engrenage d'entraingment primaing
Engrenage oo rénvoi primaing
Fignon d atiaque dentraimement principal
Fignon dé réenvol

ATIG3
Fig, AT-14 Groupe motopropulseur

pignon de stationnement &1 Parbre de
sariie est alors varrouillé par procedé
mécanique.

Figrnon de statiannement

Fessort de rapgel

Console de cliguetl de statignnement
Foasrchette R-0D

Cliguet de stationnement

Bigllgme & fournche R-0D

- T I

AT-8

7 Bisllame & fourche LD

B Biellette & fourche de stationnement
9 Fourchett= LD

Commande de stationnament

11 PRessort de blocage de stationnement
12 BRondelle of ressort @n E

ATI5A

Fig. AT-15 Mécanisme de stationnement
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MECANISME DE
COMMANDE DES
VITESSES

Il existe trois bizllettes & fourche:
une biellette a fourche R-0D0, une

Cormmande de stationnament
Fourchette LD
Fourchette R-0D

Commande de changement de vitesss
Lewvier de rapgoes]
Bleltette & founche de stationnemant
Biellerte & fouwrche L-D

Bicllette & fourche R-OD

S 0 =3 5 B L] R =k

Chaque biellette & fourche est
commandée par une commande de
changement de vitesse installée en
bout de fourche. Cetté commands est
fixée sur le coulisseau tandis guun
mouvemnent axial permet de sélection-
ner |z bigllette 3 fourche et le mouve-

Coulisesay |Arbre de changamant de vitessel

biellette & fourche L-D et une biellette
g fourche de stationnement. La biel-
lette & fourche R-0D est accouplée  la
fourchette R-0D, la bizllette & fourche

L-Dv est accouplde & la fourchette L-D
et la biellette & fourche de stationne
ment est accouplés & |z commande de
stationnement.

ATISE

Fig. AT-16 Composants de commande de changement de vitesse

ment rofatif provogque un déplacemenit
de la bisllette pour provogquer e
changement de vitesse,

L'ordre de changement des vitesses
de la boite FS3WFBDS est déterminé
par la commande a fourcha, I'embout
4 fourche spécial et le mécanisme de

AT-9

changement & bascule pour le changs-
ment en position de stationnement. Le
levier de rappel est accouplé 3 la biel-
lette & fourche R-0D par une goupille
et n'est commandée que lorsgque la
biellette & fourche R-0OD revient de la
position “R".
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E:
e

oD

Fig. AT-17 Fonctionnement de ia commande de changement de vitesses et de Fembout de fourche

R P

1 Commande de changement di vitesse
2 Leyeer de rappel
ATIS?

Fig. AT-18 Fonctionnement du levier de rappel

AT-10

SYSTEME DE
COMMANDE
ELECTRIQUE

INTERRUPTEUR DE
POMMEAU

L'interrupteur de pommeau est in-
corporé dans le pommesu du levier de
changement de vitesses, Dés que le
pommeau est manoeuvré pour effac.
tuer un changement de position, les
contacts (@) et (B illustrés sur Ia
Figure AT-19 sont actionnés, C'est par
le fonctionnement combiné de ces
contacts et de 'interrupteur de course
de changement de vitesse que la com-
mande éectromagnétique de "em-
brayage est mise en fonction pour
assurer 'accouplement ou le désaccou-
plement. de |'embrayage,
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Bille de contride

Senzsde la course

i o
Eo

changement de vilesse

§~ Point d'appui du pommeau de levier de

Opdre de changement des vitesses

ATIGE

Fig, AT-19 Pommeau du levier de changement de vitesse

INTERRUPTEUR DE COURSE
DE CHANGEMENT DE
VITESSE

Liinterrupteur de course de change-
ment de vitesse est rotatif et in-
corpore les quatre fonctions des inter-

.......... e mmppees e slamnannoant Ao
fUpilgisrs O CoUuNs oo {mingienisnt o<

vitesse A et B, l'interrupteur de point
mort et le contacteur de sécurité, Cet
interrupleur est instzllé sur le couver-
cle de boite de witesses & 'aide de
bowlons.

L'axe de I'interrupteur de course de
changement de vitesse peut pivoter des
deux cotés dans une marge de 20° 3
partir de la position point mort, |l est
retenu en position point mort a l'aide
d'un ressort jusqu'a ce guune force
extérieure soit appliquée a I"axe.

® Interrupteurs de course de chamge-
ment de vitesse A et B
Les interrupteurs A et B combinés 3
Finterrupteur de pommeau choisis-
=nt |3 direction de la force appli-
quée sur le pommeay et le fonction-
nément de embrayzge auto-
matigue dés que le changement de
vitesse a 1é opéra.

® Interrupteur de point mort
Liimterrupteur de point mort
désaccouple I'embrayage diés gue le

pommeau du levier de changement
de vitesses est place sur la position
F ou N ce qui diminue notablemant
la résistance qui se produit au
moment de la mise en route du
rmotaur,
® Contacteur de sécurité

Aux fins de sécurité, ce contacieur
empiéche le démarrage du moteur 3
partir de toutes les positions sauf P
ou M.

1 Contacteur de sdouring
2 Inwerrupteur de course de changament
o witesse A

3 Intwerrupteur de course de changement
de vitesie B
4 Interruptéeur d& point mMort ATIGG

Fig. AT-20 Interrupteur de caurse da
changgment de wiesss

Un cliguet est prévu en bout d axe
d'interrupteur de course de change-
ment de vitesss. |l sengage dans la
gorge aménagée en bout de "arbre de

AT-11

arbre de changementi de vitesses de [a
boite.

L interrupteur de course de change-
ment de vitesse est commendé guend
I'arbre de chengement de vitesses est
tourné {dans la direction du change-
ment de la vitessal.

Dés que I"arbre de changement de
vitesses est déplacé dans le sens axial
{=dlection de pignon), le cliquet placé
er bout d'axe d'interrupteur de course
de changement de vitesse coulisse dans
la gorge uniquement dans le sens axial.
Par conséguent, aucune commande de
Finterrupteur de course de change-
ment de vitesse n'est obtenwe.

La gorge de I"axe de changement de
vitesse est mige en position ouverte
pour la position qui correspond & la
position P, Ouand on passe sur la
position P, 1"arbre de changement de
vitesse ne peut provoguer de rotation
du cliguet d'interrupteur de course de
changament de vitesse et celui-ci reste
en position de point mort.

3w
FRh
.ﬂ’f ¥

[}

@

1 Interroptecsr d& courss de changament
de vitesse

2 Arbre de changement de vilesse
ATIGD

Fig. AT-21 Interruptewr de course oe
changement de vitesse ot arbre
de eommande

L'interrupteur de course de change-
ment de vitesse incorpore deux inter-
rupteurs, A et B. L'interrupteur A
poside une position deé commutation
miarche-arrét 3 environ 80 pour cent de
la course comprise entre N et R et
celle comprise entre N et L. Liinter-
rupteur B posséde une position de
commutation marche-arrét a environ
80 pour cent de la course comprise
entre N et D et celle comprise entre N
et OD.
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- W
=

1 !ntarrupte-urﬁa podnt MorT @1 contacteur
da sdeuritd sur OM
2  Interrupteur de course de changement
o witesse B sur ON
3 IntErruptéur de course dé changament
de witesse A sur QM
ATIEET

Fig. AT-22 Zone fonctionnement
d'interrupteur d¢ course

COMMANDE
ELECTROMAGNETIQUE
D'EMBRAYAGE

Dés que la bobine est activée, la tige
de poussée est éjectéa pour quelle
bouche lorifice de la socupape de
commande de 'embrayage.

1 Commande électramagniétique
d'embray a8
2 Diaphragme & dépresiion
Fig. AT-23 Commande électro-
magnétique dembrayage

AT3EZ

SCHEMA DE CIRCUITS

Comme le montre la figure AT-24,

Interrupteur de course de changement de vitesse

Iinterrupteur de pommeau de levier de
changement de vilesses, linterrupteur
de course de changement de vitesse &1
la commands &ectromagnétigue
d‘embrayage sont connectés en série.
Pzr exemple, quand on passe sur la
position D, le contact (B) de l'inter-
rupteur de pommeaau et linterrupteur
de course de changement de vitesse B
s commuiés en début de course de
changement sur la position D, Ensuite
linterrupteur de course de change-
ment de wvitesse B est commuté sur
arret Juste awant 'engagement de la
vitesse (3 environ BO pour cent de la
courss). Par constguent, |a commande
&lpctromagnétique  d'embrayage  est
désactivée et |"embrayage accoupls.

Interruptenr de pommmean

Commande

Intermupteur de podnt mort

I___A__jlrlmmm de course de r.ham:mmd-a vitesse A
u B |Interrupteur de course de changement db_v:‘le-.sg: B
‘ N

dlectromagnétique
d'embrayage

.

Mize en roula
Tntermupteur de démarrage

1 Contacteur de sECuTite
Lo

L

[marreur

ATIES
Fig. AT-24 Schéma de circults

COMMANDE HYDRAULIQUE

FONCTIONS DU DISPOSITIF DE COMMANDE

TABLE DES MATIERES

SOUPAPE DE SURETE DE REFRCIDISSEUR

HYDRAULISUE ET SOUPAPES ............. AT-12 D'HUILE . ; : . AT-15
POMPE A HUILE. . AR PSP | FGNETIEINNEME\IT !:IE Ln CD.“-.-‘MANDE
REGULATEUR DE PHESSTGN_-.-...-...-. AT-13 D'EMBRAYAGE . e .. . AT-15
SOUPAPE DE MODULATION EMEBRAYAGE LiEIEHF rPus.mr.s Ne..F} ...... AT-15
BADEPRESSIMN . . oo v s v b s i AT-13 EMBRAYAGE ENGAGE (Positiors R, L, D
SOUPAPE DE COMMANDE D'EMBRAYAGE. AT-14 et OD).. AT-17

FONCTIONS DU
DISPOSITIF DE
COMMANDE
HYDRAULIQUE ET
SOUPAPES

POMPE A HUILE

La pompe & huile assure la puis-
sance nécessaire (c'est 3 dire 'huile) au

circuit de commande.

Comme l¢ montre la Figure AT-25,
I'hile pénétre par I'orifice d'aspiration
et vient se loger dans I'espace A. En-
suite, 3 la suite de rotations des en-
grenages interne et externe, "huile st
poussée pour étre dévacués par la
zection “B".

AT-12

L'huile circule par la trajet suivant:

Fond du carter de bofte de vitesses
— Filtre 3 huile — Orifice d aspiration
de carter de pompe — Logement d en-
grenage de pampe — Orifice d'&vacua-
tion de boitier de pompe — Circuit de
pression de ligne de soupape de com-
mande.
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Fig. AT-25 Pompe & huile

REGULATEUR DE PRESSION

Le régulateur cde pression sert &
régler la pression - de ligne  pour
assurer un fonctionnement optimum
de I"'embrayage pour chaque mode de

conduite.

L'huwile hydraulique qul est ali-
mentés par la pompe & huile ast dirigée
dans le circuit de pression de ligne (5}
par le passage d'huile hydraulique (2].
Si la pression d’huile dépasss un niveau
pridéterming, le régulateur de pression
lzisse automatiquement échapper une
partle de "huile dans le passage d'huile
hydraulique [1) pour régler la pression
de ligrne. Une pression identique a celle
de |a pression de ligne est appliguée du
coté droit & Fintérieur du passege
d'huile hydrauligue {3}. Dans le pas-
sagqe d'huile hydraulique (4), la pres-
sion de modulation 3 dépression est
appliqués. Le régulateur de pression
&4t mis en fonction de telle sorbe quun
Equilibre soit obtenu entre la force du
rescort et les pressions d'huile.

( Aspiration

Pompe i huile

Evacuation

Regulateur de prossiod

5

ATIEE

SOUPAPE DE MODULATION
A DEPRESSION

La soupspe de modulation & dépres-
gion produit une pression de modula-

H%N:Im

T AT,
\W g &ﬁm‘%ﬁ‘ g MY
N
N

NN

= dela Pression de modulaton

Fig. AT-26 Réguiateur de pression

tian, celle-ci contrdlant le fonction du
régulateur de pression de maniére a
produire une pression de ligne inverse-
ment proportionnelle & la déprassion
du collecteur d’admission, variant avec

Soupape do mrodulation 3

h"lr Dizphragme & dépresdon

I'état de ralenti du moteur (la pression
de ligne diminuant aw fur i & mesura
que la dépression du collecteur d’ad-
mission augmentel.

La pression de |igne doit ére con-
trélée pour les raisons swivantes: [a
capacité de transmission de couple de
"embrayage varie entre I'état d= gé-
marrage et I'état de déplacernent du
véhicule, la pression d'embrayage
guand le véhicule est en déplacerment
peut étre inférieure & celle au moment
du deémarrage. D'autre part, aucun
couple n'est trargmis pendant le pas-
sage des vitesses et la pression de ligne
peut diminuer. Si |a pression de ligne
reste élevée pendant le passage d'une
vitesse, cela aura pour effat de pro-
voquer une perte de puissance de la
pompe & huile ainsi gu'un choc im-
portant & hauts régimes. Pour éviter
gue cela s produise, la pression de
ligne est contrdlée par la pression de
modulation.

Cand la dépression du collecteur
d'admission du moteur change, le dia-
phragme & dépression est commandé et
la tige de poussée accouplée au dia-
phragme déplace la soupape de modu-
lation 3 dépression gauche ou droite,
Au fur et & mesure que la soupape de
modulation & dépression se déplace,
I'orifice de huile du manchon s'ouvre
o se ferme au niveau de le conduite
dhuile (6] et ceci a pour effet dap-
pliquer la pression d’huile (pression de
modulationl dans la conduite d'huile
[4), ceci activant le régulateur de
pression.

Diés que la conduite d'huile (B) est
fermée par la soupape de modulation 3
dépression, la pression qui est appli-
qués & la conduite d'huile (4) est
libérée par la conduite d'huile (8], et la
pression d'huile est supprimée au
miveay du régulateur de pression,

i 3 de collectenr A"sdmizshon
dépeession Dépression

AT3ET

Fig. AT-27 Soupspe de modulation 3 dépression

AT-13
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Caractéristiques de pression
d"huile

Lz pression de ["huile hydrauligue
glimentée par la pompe & huile est
réglée par le fonctionnement de la

soupape de modulation & dépression et
Ie régulateur de pression de telle sorte
gue les caractéristigues de pression
d'huile de la Figure AT-28 peuvent
#tre obtenues.

10142
” L
2 s
g
=2 & (85)
=
=
-
o 45Tk
g
3
& 228} |

| i i I i i 1 -
0 400 300 200 100 1]
(15,7 (11,8) (79) 33 mbg (i)

Dépreasion de collecteur d"sdmission ATIGE
Fig, AT-28 Carsctéristigues de pression dhuile

SOUPAPE DE COMMANDE
D'EMERAYAGE

La soupape de commande d'am-
brayage est actionnée guand la com-
mande électromagnétique d'embrayage

ouvre ou ferme [orifice [12). Cet
soupape est utilisée pour ouvrir ou
fermer la conduite dhuile qui permet
ou déaccoupler

d'accouplar |"em-

brayage,

Du régulateur de pression

Quand la commande
électromagnétigue est a l'arrit

Ouand la commande Electro-
magnétique est a I'arrét, 'orifice n'est
pas fermé par la tige de poussée de la
cammande et la pression de ligne est
libérée par la vidonge {13} gar ['inter-
mediaire da I"orifice {12}, Par vaie de
conséquence, aucune pression d'huile
n'est appliquée a 'embaout drait {11}
de la soupape de commande d'em-
brayege. Le résultat en est gque la
soupape de commande d'embrayage
est pressée vers la droite par |'inter-
médiaire du ressort de rappel de sou-
pape de commanda.

Ouand la soupape est dani cette
position, la pression dhuile {pression
de ligne} produite par la pompe & huile
est appliguée sur le cHté gauche du
pistom, par le trajet illustré par les
traits pleins, par I'intermédiaire du ré-
gulateur de pression. Ensuite, le piston
prasse le disque d’embrayege contre le
couvercle d'embrayage qui fait partia
intégre avec lz roue de turbine et ceci
permet d'accoupler "embrayage.

Dfautre part, I'huile qui =¢ trouve
dans le couvercle d'embrayage est
dirigée dans le circuit du refroldisssur
d'huile en suivant le trejet indiqué par
les treits en pointiliés.

\\"S_“ Commande fleciromagnétique dembrayape

Soupape de commande d embrayage

%,

Ressort de rappel

Soopape de girebé de - = :
) [[]
refrodisseur d'hoile \W de x\\:&\ !

E—-".a-ii

ERn flaf = 3
f?‘;lﬁxﬁ\‘w

s -.‘ Tige de poussée

T N.I\i:l'-.\;:‘- DN

N ‘ﬁ. - .ﬁ\k\\“‘x\ﬁ\x ooy

"\-."'-\.'-

Rouwe de W] memasaam

"'\.
%

| eurbine -\ SRR TR
, "*«q ‘a. )

Fiston —.

Disque N

d'embrayage-.

d'hwile

e | Refroidisseur

|_ 'I:Iriﬁne—x "

Vidange {

a-r”"" Roue mobile de pompe
b

o

EEEEE

L,

Stator

Couvercle dembrayagps |

Coré vilchrequin m

Cité boite de vilesses

-

ATIER

AT-14

=

Fig. AT-29 Soupape de commuande d'embrayage [embrayage engagé)
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Quand la commande
slectromagnétigue est en
fonction

Ouand la commande électro-
magnétigue d'embrayage est excitéa, 1a
tige de poussée de commande sort de
manigre & fermer Vorifice (12}, La
preszion de ligne est alors appliquée 2
['embout droit {11} de la soupape de
commande. Cetle pression asservit la

Du rigulatewr de pression

Soupape de commande d'embrayag:
Ressort de rappel

Soupape de sireté

foree du ressort de rappel de la sou-
pape de commands et déplace la sou-
pape de commande d'embrayage vars
la gauche jusqu’a ce gQue |a soupape 5
trouve dans la position indiquée par la
figure AT-30.

Dautre part, la pression de ligne est
appliquée & la surface drofte du piston
en suivant le trajet indiqué par les

Drrifece

traits pleins, en passant per les con-
duites (2} et (16). Le dizque d'em-
brayage est alors libéré et 'embravage
disaccouplé,

Lhwile qui s& trouve de Mautre cbta
du piston est évacuge par le trajet
indiqué par les lignes en pointillés pour
parvenir dans le circuit du refroidisseur
d huile.

Commande dectromagndiique
d’embrayage

de refroddisser 4 huoile

Refroldlssour — o o2
A hutie

Vidange
Couvercle dembrayage—

ot steteeqntn (] p e
e[y _

SOUPAPE DE- SURETE DE
REFROIDISSEUR D'HUILE

La soupape de sireté du refroidis-
saur d*huile sert 3 maintanir la pression
d’huile sppliguée au circuit du re-
froidisseur  dhuile  en-dessous o'un
niveau prédéterminé. Cette soupape s@
compose d'une bille d'acier et d'un
ressort & lames et est montée sur la
face arrigre de la flasque de réaction.

Presdon de réglags:
104 1,5 kglem? (14 3 21 psi)

ATIN

Fig. AT-27 Soupape de siretd de
refraidisseur o husle

R RN

-
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RO, T ]
i \\”E\\"}E EE .\%_.,—Rcm: mobile de pompe
N g
TR
D ue E :.:‘ ﬁ
d'embrayage™ X, :: |'§
> b
- E : R seauo
()

: T (8té boite de vilesses

ATITD

Fig. AT-30 Soupape de commande o embrayage (embrayage fibérd)

FONCTIONNEMENT
DE LA COMMANDE
D’EMBERAYAGE

EMBRAYAGE LIBERE
{Positions N et P)

Dang le: positions N et P, les
interrupteurs de course de changement
de wvitesse A et B, Iinterrupteur de
point mart et le contacteur de sécurité
sant placdés ¢n position 0N, Etant
donné gque |interrupteur de point
mort est en position “"ON™, la com-
mande électromagnétigue d'embrayage
est excitée ot la tige de poussée sort de
maniére 3 boucher la conduite dhuile
de {12) & {13) de la soupape de
commends dembrayage. La pression
d'huile est alors appliqude 3 'ambaut

AT-15

droit de la soupape de commande
d’embrayege et assarvit la foree du
ressort et pousse la soupape vers la
gauche,

Par voie de consfguence, la con-
duite d'huile da [3) 3 {16} est ouverte
et "huile sous pression circule par la
conduite  d'embrayage libéré de
maniére & ramener le piston vess la
gauche, ce qui a pour effet de séparer
le disgua d'embrayage et le piston du
couvercle d'embrayage, Par  concé-
guent, l1a forez de transmission & -
grenage d'emtraimement primaire est
désaccoupléa.

D'autre part, quand I'embrayage &5t
libéré, la pression de ligne & {11) agit
vers 'embout gauche de la soupape de
modulation 3 dépression par Minter-
médiaire de Iz conduite {7) quand la
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conduite (12] est fermée, ceci com-
prime la soupape de modulation &
dépression a droite. La force de pres-
sion est plus importante que celle du
ressort de rappel du diaphragme & dé-
pression. Par voie de conséguence, la
soupape de modulation 3 dépression
gst rmaintenue dans la position com-
primée & droite guelle que soit la
dépression du collectewr d'admission.

Au fur et & mesure que la soupape
de modulation & dépression se déplace,
la eenduite d'huile de (6] 3 {4) s"ouvre
at ceci permet d'obtenir la pression de
modulation. Cette pression est appli-
guée 3 I"'embout droit du régulateur de
pression. La pression d'huile de la con-
duite (2} et la pression de modulation
de la conduite {4} commande le dé
placement du régulateur de pression
vers la gauche et provoque PMouverture
de la conduite de (2} 3 (1). Le ressort
de régulateur de pression est congu de
telle sorte quun éguilibre puisse étre
obtenu sous 3 kgfem® (43 psi).

EMBRAYAGE ENGAGE
(Positions R, L, D et OD)

Dans les positions R et L, inter-
rupteur d¢ course de changement de

vitesse B est sur ON ot tous les autras
interrupteurs sont sur OFF. Sur les
positions D et OD, linterrupteur de
course de changement de vitesse A est
sur ONM tendis gue tous les autres
interrupteurs sont sur OFF,

Dis gue | pommeau du levier de
changement de vitesses est placé sur
I'une de ces quatra positions, la
commande  Electromagnétigue  d'em-
brayage reste sur OFF tant gque le
pommeau n'est pas déplacé vers la
pazition M, c'est & dire, tant que le
contact (&) ou b} du pommeau de
levier n'est pas mis en fonction. Par
conséquent, |a tige de poussée ne sart
pas et la conduite d’huile de (12} a
{13) est ouverte et laisse passer I"huila
hydraulique 5" &cauler,

La soupspe de commande diem-
brayage est complétement pressée 3
I"extréme droite par la force du ressort
de la soupape. Ensuite, la soupape de
commande d embrayage ouvre la con-
duite d'huile entre (10] et (14} et
I'huile qui passe par |2 conduite d’em-
brayage engagé comprime e piston
wers la droite de maniére 3 presser le
disque d'embrayage contre le couwver-
cle d'embrayage, La puissance qui

AT-17

vient alors du moteur est transmise par
le disque d'embrayage 3 I'engrenage
d'entrainement primaire per Finter-
médiaire du moyeu.

Quand la pédale d'accélérateur est
pressée (au moment de I'sccélération],
Iz dépression du collecteur d'admission
moteur est basse et le diaphragme &
dépression ze déplace vers la gauche,
pousse la soupape de modulation a
dépression vers la gauche, Ay fur et &
mesure que la soupape de modulation
& dépression asservit la  force du
ressort, elle se déplace vers la gauche.

En paralléle & ce mouvemnent vers la
gauche de la soupape de moedulation a
diépression, ["huile hydrauligue
s"échappe par la conduite d'huile (B) et
ceci provogue une réduction de la
pression de modulation au niveau de
(4).

Le régulateur de pression est con-
tr&lé par la pression d'huile de la con
duite (3] et le changament de pression
de modulation qui se produit en méme
temps que le déplacement de la
spupape de modulation & dépression.
Par conséguent, la pression de ligne de
3 & 8 ka/cm?® (43 3 114 psi) dépend de
la pression sur la pédale d*accdlérateur.
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DEPOSE ET REPOSE
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BOITE DE VITESSES
DESCRIPTION

Faire attention aux poifiits suivants
pour pracéder 3 la dépose d'une bofte
de vitestes automatique:
® Avant de procéder a la dépose de [a

boite, la vérifier en servant du guide

“Recherche de pannes et réglages™

el la déposer qu'en ces de réslle

nécassite.,

& [époser la boite de vitesses sans la
separer du moteur,

® [wposer la boite de vitesses avec
beaucoup de soin et s'en tenir aux

spécifications spécifiées dans e

tableau des couples de serrage au

moment de sa repase.

DEPOSE ET REPOSE

Pour déposer le moteur, se reporter
au chapitre ER du Manuel de répara-
tion F10. Les opérations suivantes y
ont &t ajoutdes.
® [Débrancher la rampe de fils de com-

mande @lectromagnétigue  d’eme

brayage au mniveau du conmecteur.

Fig. AT-34 Débranchement da la
rampe de fils de commande
élactrarmagnetigue d embrayage
AU CONNECTeur

* [eépozer la bobine d'allumage

# Débrancher la rampe de fils & inter-
rupteur de courss de changement
de vitesse au connecteur.

Fig. AT-35 Débranchement de la
rampe de fils de Minterrupteur

de course de changament de
Wiesse auf comnecteur

# Débrancher les conduites souples
du refroidizseur d'huile sous e
radiateur.

Remargue: Prendre toutes les pré-
cautions nécessaires au moment du
débranchement des conduites
souples da refroidisseur dhuile car
une faible quantité d'huile risgue de
5'an echapper.

ATITE

Fig. AT-36 Débranchement de
condufte souple de

refroidisseur d'huile

Apras avoir abaissé le moteur, pro-
céder aux opérations sulvanies pour

stparer [a boite du moteur:

AT-19

1. Débrancher le Wwyau & dépression
du diaphragme 3 déprassion.

2. Diéposer le démarreur,

3. Utiliser le trou de montage du
démarreur et retirer les hult boulons
gui fixent le plateau d'entrainement
sur le couvercle de convertisseur.

Fin, AT-3F Sdnarcr fo plateay ofan-
frainement Fixé sur le

Coer iy par feg

baulons de fixation

4, Retirer les boulons de fixation de

la boite sur le moteur,

Remarqua: Déposer la  conduite
d'alimentation qui est fixée avec les
boulons de montage de boite sur le
mateur.

5. Séparer le moteur et la boite de
vitesses tout en soulevant le moteur
d'erwviron 10 mm (0.5 in.) sur le coté.
6. Sassurer que le convertisseur de
couple est déposé en méme temps que
la boita, pus les séparer.

7. Aprés avoir séparé la boite du
maoteur, fixer  ["ouwtil spécial
KV31100600, qui permet de sup-
parter |2 convertisseur de couple, sur
la boite de witesses de telle sorte que le
couvertisseur de couple ne puisse
bouger.

8. La repose s'effectue dans "ordre
inverse de la déposs.



Boite de Vitesses Automatique

Couple de sarrage:
Boulons de fixation de plateau
d'entrainement sur le convertisseur
de couple:
0,64 4 0 85 m-kg
(4,6 46,1 ft-Ib)

BEmw—es Zeeer de fixer la bolte de
s o be moteur, s'assurer que
e coewertimseur est parfaltement
i daem |z boite, Vérifier la di-
mermion A de la figure AT-38 gui
deit drre supérieure 4 19 mm (0,75
| =18

TRINGLERIE DE
COMMANDE DE
BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION

Le digpositif de commanda de la
boite de vitesses est Identique & celui
qui est installé sur le modele de bolte
de vitesses synchronisée FAWFG0A &
I'exception du levier de changement de
vitessas installé su plancher et du
ressort de rappel gui est installe sur e
levier sélecteur E de tringle da com-
mande,

ATITE

Fig. AT-38 Remoniage de fa baite sur
le moteur

1 Lewier gflgcteur E
2 Levier de chamngarment de vitesse E .
3 Barre 88 changement de vitesses Uriipe de passage des vitessed
4 Layier de changament de vitessas
5 Barre sélecirice
& Lavier silectour
7 Jdarmba de force
4 Barre de commanda
8 Levier de changament de vitesses
& rrEin
r ATIATE
Fiy, AT-38 Dizposielf do commande de balte de vitesses
DEPOSE

1. Retirer les gquatre décrous da
fixation du support de montage du
levier de changement do  vitesses
complat.

2. Retirer la goupille & ressort gui
racearde |a barre de commande sur le
leviar de changement de wvitesses. La
Figure AT-40 illustre I'emplacement
des guatre boulons et de la goupille a
PSSO,

AT

Fig. AT-40 Ddpose du levier de
changament de vitesses

AT-20

3. Retirer les boulons (T) de fixation
de jambe de force compléte sur la
boite et "écrou () de fixation de
jambe de force compléte sor le faux-
chassis.

Fig. AT Ddpose de fambe de force
oomplete

4,  Retirer les boulons &) de
fixation de support de levier sélecteur
sur la boite et la goupille a ressort
qui retient la barre de changement de
vitesses sur le lavier sélecteur E.

TMB5E3

Fig, AT-42 Pépose de suppart de
feviar sdlectaur ot de barre
e changement oo wiesses

&, Désaccoupler la  tringlerie  de
commande de boite de vitesses de la
voitura,

Remarque: Chagua tringlarie ast par-
faitemaent bloguée par des éments
varids toly que des rondelles &t dog
jonecs d'arvét. Une attention spéciale
ost requise afin de s"assurer que laur
ramontage soit fait exactement au
mime endroit au  moment de
I'sccouplement da la tringlarie.

VERIFICATION

Verifiar |'usure, las fissures ou tout
autre dommage ayant pu se produire
sur les surfaces de contact coulissantes
de ces pléces. Sil'un ou "autre défaut
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= remangue, remplacer |2 piéce con-

MONTAGE

La reposs de tringlerie de com-
mande de bafte de vitessas 5" effectue &
Finwverse de la dépose en attachant une
zttention particulidére sux points sui-
vANLE:

1. Remaonter le levier de changement
de witesse et e levier sélecteur axacte-
ment dans 1"ordre précisé par la Figure
AT-43,

1 Rondelle lisse 3 Rondelle dlagtigue
2 Coussinet 4 Goupills 4 ressort

Fig. AT-43 Ovdre de remontage de
fevier

2.  Des joints toriques sont employis
sur la tringlerie entre e levier de
changement de vitesses et la jambe de
force ou entre e levier de changement
de witesses 3 main et la barre de come-
miamda.

QY Do
b

.........................

Jambe de force

Levier de changement de vilise
1 Jong d'arrdt
2 Bondelle dlastigus 5 Jont rovegue
2 Rondalle lige TaERI0

Fig. AT-44 Levier de changement de
vitesse et jambe de force

4 Coussinet

Levier de
changement
de vitesses & main

@ ®

1 Goupille § rassorn
2 Rondelbs lise 5 Coussinat
3 Bondells alastigque T3

Fig. AT-45 Levier de changement de
vitesses 4 main et barre do
COmmande

Barre de commande
4  Joint vrigue

3. Graisser la rotule du levier sélec-
teur et de jambe de force 3 Iaide de |a

REGLAGE

graisse 4 usages multiples qul est re-
commandée sur la Figure AT-46,

ATIET

Fig. AT-47 Réglage de commande de I3 bofte FSIWFE0S

Un réglage peut étre obienu en
réglant uniquement le levier sélecteur.
1. Desserrer les écrous de réglage

ATIA2
Fig. AT-48 Desserrage de I'écrou de
réglage

AT-21

2. Ajuster I'axe de commande cité

boite et le levier sélecteur E jusqu'a ce

que I'axe (B) - (B) soit proche de 907

par rapport de I'axe (8 - (B).

Remargue: La distance nominale D"
compris en le levier sélecteur E et le
carter de boite de vitesses est den-
wviron 11 mm (0,42 in.} quand les
deux awes sont parfaitement
alignés.

3. Preser complétement le levier
sélecteur (E) (&) vers le bas. (La levier
de changement de vitessas & main est
engagé sur la position D),

4. Appuyer sur le levier sklecteur (4)
ide telle sorte que la plague de guidage
du levier de changement de vitessas (§)
vienne en contact avec la goupille de
détenta (G} ).
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% Disposer le tourillon 7 3 environ
20° par rapport & la barre sélectrice (B
puis bloguer I"écrou de réglage O
jusqu'd ce qu'il vienne en léger contact
gvec le tourillon, A partir de cetta
position, serrer I"écrou denwiron un
tour supplémentaire et bloguer o©or-
recternent  |“aide de I"écrou (2.

ThOT1A

Fig. AT-49 Serrage des ferous de
réglage

DISPOSITIFS DE FIXATION DE BOITE

DE VITESSES

AT-22

B. S'assurer que le lavier de change-
ment de vitesses permet de passer sur
toutes les positions sans offrir de
résistance. Dans le cas contraire, ré-
ajuster la barre sélectrice en modifiant
la position des écrous vers le haut ou
vers le bas.

Ty de refroidiseur d'huile
Tuysu coudé

Conduite d'alimentation d’huile
Jaugs de niveau dhuile

Tuysu & dépression

Racoord

[ ) - O (]

ATIEZ

Fig. AT-50 Dispositifs de fixation o boite de vitesses
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DEMONTAGE ET REMONTAGE

FEECAUTIONS D'ORDRE GEMERAL ._......
BOITE DE VITESSES PROPRE . ...

DEMONTAGE .. ......

VERIFICATION . ___.........

REMOMTAGE.......

CONVERTISSEUR DE COUFPLE ET

EMERAYAGE . ....cccccicicnuinn

DERMONTAGE . . .ovenncmciaiinas

VERIFICATION ..__......

REMONTAGE .. ...cvivmamceiiicarans

POMPE A HUILE ____.........

PRECAUTIONS
D'ORDRE GENERAL

® Avant de procéder au démontage de
la boite de wviteszes, netiover pro-
prament 'extérieur de la boite au
solvant, a la vapeur ou autre,

Remargue: Ne pas projeter de vapeur
sous prasion & l'interieur de la
boite ou de nettoyer les pidces en
caguichoue avec du solvant.

Cowvercle diengrenage primalng
Boiter de conwortisseus
Frotesteur contre les projections de piarres
Carter da boite 82 vitespes

Cowercle du carer de boine

Cowerele infériawr

& B L R

TABLE DES MATIERES

AT-23 DEMOINTALE . _ . cncvmvnrmm s acs e AT-34
... AT-23 WERIFICATIOMN .. . iceeiwrrmcrvccarsans AT-34
... AT-25 BEMONTAGE . ... ivvcvvecnmaivnsanse-an M4
... AT-28 SOUPAPES DE COMMANDE ................ AT-3
. AT-29 DEMONTAGE . ... .o iiiavar e nenns . AT-35
VERIFICATION _____... AT-3b
. AT-37 REMOMNTAGE. ....ccn-ccetvnaumre AT-36
. AT-33 INTERARUFTEUR DE COURSE DE
.. AT-33 CHANGEMENT DE VITESSE................ AT-36
.. AT-33 PEPCSE : . coeswiesins AT-36
. AT-34 REPOSE ..... - cccccca- AT-36

Chalsir un emplacement de travail
propre et & I"abri de |a poussiére.
Consulter le tableay de recharche
de pannes et des spécifications de
réglage comme requis pour le dé-
montage et le remantage.

Au moment du remontage, les
couples de boulons et d'écrous doi:
vent &tre appliqués aux wvaleurs
specifidées tandis quune couche de
fluide de boite de vitessas doit &tre
appliquée sur les pidces qui se trou-

vent en contact avec le fluide.

Se servir uniguement d'un chiffon
propre ne pluchant pas pour retirer
les dépits dhuile ou de saletés,
Remplacer les garnituras, les joints,
etc. par des élements neufs &
chague fok quun démontage a &té
fait.

Le convertisseur de couple ne peut
Etre sEparé de la boite de vitessas si
le boitier du conwvertissaur de
couple n'est pas démonté.

ATIES

Fig. AT-51 Composants du carter de boite de vitesses FSIWFE0S

AT-23
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Engrenage dentrainement primadre
Engrenage intermédiaire primainz
Fignan dentrés d'entrafnement principa!
Fignon d'entrainement principal
Bagus de synchronlsation
Ressort 3 cxpansion

Moyeu de synchronisation
EBonhormme de verro || lage

Manchon d'accouplement

Coussinet de vitesse inférigure

Pranon de vitesse inférisure
Entretoise de pignon princigal
Cousginet de pignon 00D

Pignon OD

Pignon de stationnerment
Coussinet de pignan de marchs arrifoe
Pigce d'sspacement
Roulement & aiguilies

Pignoa de marche arridre

Entremis darbre récspteur

Palier pringipal

Arbre récepraur

Fignon de renvoi

Arbes de rermoi

Pignon de marche arriére

Arbire die marche arridra

Flague da ratanue do palier

Engrenage d'entralnement aux rowes
Cartar de différentiel

AT3E4

Fig. AT-52 Engrenages et pignons de la boite FSIWFE0S

AT-24
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DEMIONTAGE

Battier de convertisseur

T Débrancher les deux tuyaux du
s=Troidisseur o huile,

2 Aprés avoir séparé le contacteur
se phare de recul, disposer la boite de
vioessas sur IPaccessoire de bojte et
roues

A'entrafnement aux

KV32100800.

Fig. AT-53 Instal{ation de f& boite sur
I'accessoire og bofte

3.  Vidanger complétement le fluide
de boite en desserrant le bouchon de
vidange,

4. Séparer le carter inférieur du
carter de bofite.

5. Déposer e filtre & huile en desser-
rant |“fcrou et le boulon indigueés

Fig. AT-64 Dépose du filtre & huile

6. Dépotwer le diaphragme 3 diépres-
sion et la tige de commande,

6. Desserrer les boulons de fixation
de couvercla dengrengge primaire et
déposer |l couvercle en  frappant
dessus 3 1"aide d'un maillet souple. Ne
pas laisser la bride de réaction com-
pléte sortir de za position et tombar
par tarre.

ltemn |
Longueur de | Distance de face
boulon a face de 18t | Quantivg Remargues
Mo de en mm {in} e boulon
boulon &
1 195 (7,68) 12 2 -
2 195 (7 BB} 12 1 Boulon d'étanchéite
3 65 (2,56) 12 1 -
4 25 (1,36) 12 a 2
5 60 {2,36) 12 1 5
6 30 (1,18) 12 8 L
7 75 (2,95) 12 1 Avee rondells lisse
8 70 (2,76) 12 1 Axec rondalle lisse
9 85 (2,56) 12 1 Avec rondelle lisse
10 45 (1,77) 12 1 E =
n 25 (0,98) 12 1 e a8
12 40 [1,57) 12 1 Avec rondelle lisse
13 35 (1,38) 12 : Avec rondelle lisse
14 70 (2.76) 10 1 Avac rondelle lisse
15 30 (1,18} 10 1 ; = =
16 25 (0,98) 10 1 -

‘engrenage  d'entrée d'entrainement

principal,

Remargque: Pour bloquer I'engrenage,
engrener le pignon L ou D, &t
presser sur le cliquet de stationne-
ment du pignon de stationnement a
I"aide d'un tournevis,

Fig. AT-55 Emplacement des bolulons

de fixation du couvercle

dHengrenage primaire

Remargue: Les filets du  boulon
d'étancheité  sont enduits dune

ritsine dure qui empéche toute fuite
d’huile d'engrenage; il n'est pas con-
seillé de rautiliser ¢ boulon. 10, Au besoin, extraire les roule

ments de Iengrenage d’entrainement

Fig. AT-56 Blocage d’engrenage

8. Déposer Vengrenage dentraing-
ment primaire et [‘engrendge inter-
miédiaire primaire.

9, Empécher 'engrenage de tourner,
redresser 1a rondelle darrét et desser-
rer le contreécrow de engrenage
d'entrainemeant  principal. Déposar

AT-25

primaire, de l'engrenage intermédiaire
primzire et du pignon d'entrée d'en-
trainement principal a I"aide d'un outil
spécial,

11.  Desserrer le boulon de fixation
de tuyau d'aspiration et déposer oe
Ty,
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| - :
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12.  Deserrer les boulons de fixation
du baitier de convertisseur et déposer
le boitier avec le conwvertisseur de
couple et la pompe 3 i ll!r

1
2 Rondalle d'arriét b
3 Pignon dentrée d'entrainement principal
4 Tuyau d'spiration
5 Boulon di fixation da tuyas daspiration
" ooy b @ @ ATIR
Flg. AT-57 Pignon d'entrée d'entraine-  Fig AT-58 Emplacement des boulons
ment principal ot tuyau de fixation du boftier de
o agpiration CONVertiEseur
Item Lengusur da boulon .
M2 de boulon en mm {in} Lm0 Remangls
1 110 (4,33} 2 -
2 40 {1,57) 1 Boulon d'étanchéité
2 25 (0,28) 3 Boulon d'étanchéité
4 | 30 (1,18) 2 e

Entrainement aux roues

1. Desserrer les écrous de fixation
des brides [un de chague cté) sur le
différential en se servant de la cléd de
démontage de bride latérale
KWV3B103701 et déposer les brides.

Remarqua: 5i lez brides ne viennent
pa: aizément, wtiliser un outil de

Tri940

Fig. AT-5% Sdparation des brides du
différantiol

démontage comme spécifié. 2. Déposer le pignon de Iindicateur
de vitesses,
3. Desserrer les boulons de fixation
da couvercle de carter de bofte et
dépaser le couvercle de carter.
b | L de boul i
MO da onguelr de an |
b en mem {in) Cruantite I Remarques
1 70 (2,76) 1| -
2 [ 45 [1,77) (1] | =
o 3 8313 2?} 1 | -
4 ~ 83(327) 1 |  Boulon d'étancheice
3 60 (2.36) 1 | Boulon d'étanchéié
s 30 (1,18) 1| -
. 7 35 (1,38} 1 ' Boulon d'étanchéits
3 45 {1.77) 2 Boulen d'étanchéité

AT-26

ATIDE

Fig. AT-60 Emplacement des boulons
ae fixation du couverclse deg
carter de bofte

4. Dépaser le carter de différentisl
en un bloc.

Fig. AT-61 Dépose oy carter de
différentiel

-

5. Instailer 'engrenage d’entraine-
ment aux roues dans un $tau en utili-
sant des mdchoires “souples™ et ex-
trairg les roulements latdraux de dif-
férentiel a I'aide de I"outil de démon-
tage de roulement latéral de dif-
férentiel KV.38103200.

T3

Fig. AT-62 Dépase de roufernent
latéral de diffdrentic!

6. Desserrer les boulons de fixation

d'entrainement aux roues.



Boite de Vitesses Automatique

Fig. AT-63 Dépose dentrainement
S foues

7. Séparer le carter de différentiel,
Chasser I"'axe de pignon et déposer le
le pignen den-

pignon  latéral et
gremage.

Carter de différantisl A
Pignon Entéral
Carter de différentisl B
Ae de pignon
Pignon d'angrenage THESE

Fig. AT-64 Vue éclatée de carter de
différentiel

[= P R ]

Pignons de boite

1. Dessarrer les boulons at
et déposer le cliquet de stationne-
ment. Desserrer les écrous (ED,
boulons et le guide de levier de
rapped puis déposer la plague
d'arrét de palier,

Remarque: Les écrous doubles (EL)
doivent é&tre desserrés avant les
boulons ot le quide de levier
de rappel (05).

ATIE3
Fig. AT-85 Emplacement des, boulons

I 2 ]

Swopport de cliquet dl:.mmnmm!

aTIs

Fig. AT-86 Dépose de suppert de

clfguet de stationmemeant

2. Déposer le pignon de marche
arriére ot "axe de pignon.

Tri9d:

Fig. AT-67 Dépose du pignan de
marche arriere et de son axe

3. Chasser I"'arbre de renvoi 3 I'aide
du guide d‘arbre de renvoi
ST23100000, déposer le plgnon de
renvoi ot le guide d*arbre de renvai.

Remarque: Le roulement & aiguilles
qui est employé dans le pignon de
renvoi n'est pas du type 3 rétenue.
Au moment du démontage du
pignon de renvoi, faire attention de
nie laisser sortir le¢ roulement.

Tho4d
Fig. AT-68 Dépose du pignon de

renvod

4. PRetirer les bouchons de  hille
d’arrét et sortir les ressorts d'arrdt et
les billes d"acier.

AT-27

ATZ0E

Fig. AT-59 Retirer fes bouchons de
bille darrét

Biglletie § fourchette R-0O0
Biellatte & fourchette LD
Biallerte & fourchaite de statfonnerment
Plongsur da verroulilage
Clapet d'arrét ThEBd5
Fig, AT-70 Digpogition de bifle
et ot plongeur de
werrouiiiage

i ode L) o=

Remarque: Tou: [es bouchons de bille
d'arrét, les ressorts et les billes

d'arrft  sont  jdemtiques d'un &
IMautre.

5. Utiliser un marteat 3 tournevis
pour démonter le bouchon de I'orifice
d'entretien du carter de boite de
vilesses,

Remargue: Cet orifice d'entretien est
privu pour chaser le cylindre de
fourchette R-0D.

i1 i .f TheRSS
Fig. AT-71 Dépose de bouchon
d"orifice deniratien
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E e = cyindres de Tourchet-
s & coissec e poingon daxe de
Smgrrherie STZ23540000.
e = Sializsies d fourche et [es

Fig. AT-72 Dépase de cylindres

Remarques:

g Au moment du démontage de
eylindre de fourchette L-D, engager
la boite sur la vitesse inférieure.
Chazser ensuite les cylindres.

b. Avant d'extraire la biellette 2
fourche de stationnement, déposer
Ia bague E du carter de boite.

& Au moment du démontage des
biellettes 3 fourche, prendre soin de
ne pas modifier la position des
plongeurs de verrouillage.

7.  Déposer le pignon d’arbre récep-
teur complet et le pignon d'entraine
ment principal du carter de boite en
procédant  par  'entrainement aux
OHLES.

Thi25

Fig. AT-73 Dépose de pignon d'arbre
réceptour et oe pigron
d'entrafmement principal

B. Installer Marbre récepteur dans un
fau en %2 servant de mébchoires
“souples” et retirer le contre-écrou de
Farbre réceptewr,

Remargues:
a. Le contrefcrou est freiné, mais il

n'est pas indispensable de libérer |e
poingonnage avant de défaire
I'écrow.

b. Aprés dépose, ne pas oublier de
nettoyer la partie filetée de I'arbre
récepteur jusqu'a c2 que tous les
copeaux métalligues soient entiéne-
ment retirés. Le contre-Gcrou dait
&tra remplacé au remontage.

ThDEE

Fig. AT-74 Dépase du contre-Scrou
dfe Parbre récepteur

9. Déposer la bague de synchronisa-
tion L-D et le pignon de vitesse in-
Terieure.

10.  Utiliser une presse sur pied et un
chasse-roulement ST30031000 et
chasser simultanément le coussinet de
pignon de wvitesse inférieure, |'entre-
toise de pignon principal, le pignon
0D, l'entretoise de pignon OO0, le
pignon de stationnement et le synchro-

micgpr BPON g missas oo sscassboa
misour R,

le pignoen de marchs
arriére, la piéce despacement, le roule-
ment 4 aiguilles, le coussinet de pignon
de marche arriére, 'entretoise d'arbre
récepteur et le palier principal, Voir la
figure AT-52.

ATIDE
Fig. AT-75 Démarntage des pignons
d'arbre récepteur

11. Pour désgssembler le synchro-
miseur, retirer les ressorts @ expansion
(@) et les bonhommes de verrouillage

@) puis séparer e manchon d'accou-
plement (3) du moyeu de synchronisa-

AT-28

tion 8

Bague de sy nehronisation
Ressort @ expansion
Manchon dsccoupament
Bonhomme de vermouillags
Moyeu de synchronization
Fig. AT-76 Vue dclatée de
synchroniseur

[ O % S I

VERIFICATION

Mettoyer toutes les pibces dans un

salvant approprié et les sécher & Iair

comprimé. 5'assurer gue chague piéce

n'est m wsé ni endommagée, etc.

Remangues:

a. Faire attention de ne pas abimer les
piéces avec un gratioir.

b. Me pas nettoyer, laver ou imprégner
les joints d'étanchéité de solvant.

Boitier de convertisseur,
carter de boite ot couvercle
de carter

1. Réparer ou remplacer toutes les
pitces dont la surface de contact est
ébarbde, piguée ou endommagés.

2. Sasurer gque les joints ne sont
pas endommagés. Les remplacer si le
cas se présente,

Pignons et arbres

1. S'assurer que les pignons ne sont
ni usés, ni endommages ou ni fissurés,
au besoin, les remplacer,
2.  S'assurer gue les arbres ne sont ni
fisturés, ni uwsés ou gue leurs can-
nelures ne sont pas endommagéss, au
besoin, les remplacer,
3. Mesurer le jeu longitudinal de
pignon. Remplacer si la limite spdcifiée
est dépassée.
Jeu longitudinal nominal:
0,20 4 0,36mm
(0,0079 & 0,0138 in)
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ATZET

Fig. AT-77 Mesure de jew longitudinal
e plgnan

Bague de synchronisation

1. Remplacer toute bague de
synchronisation qui serait déformeée,
fissurée ou particuliarement endom-
magée.

2. Engager la bague de synchronisa-
tion sur le cine de pignon. Tout en
maintenant la bague da synchronisa-
tion contre le pignon au maximum,
mesurer le jeu A comme illustré ci-
dessous. Le jeu mominal doit &tre de
1.2 mm (0,047 in.) Si le jeu est in-
férieur 3 0.5 mm (0,020 in), rem-
placer la bague de synchronisation.

T35

Fig. AT-78 Jew de bague ds synchro-
nisaton

Roulement

1. Quand la surface de cage de roule-
ment et des billes est usée ou rugueuse
ou encare 5 les billes sont déformées
o rugueuses, remplacer le roulement.
2. Remplacer tout roulement &
aiguilles usé ou endommagé.

Joint d'étanchéite d"huile

Remplacer tout joint d'étanchéité
ou [oint torique qui aurait &wé dé-
monté. Remplacer tout joint d"2tan-
chéitd dont les lévres d'étanchéité
seraient déformées ou fissurdes. Rem-
placer également tout joint d'étan-
chéité dont le ressort n'est plus en

position.

REMONTAGE

Mettoyer correctement toutes les
pigces avant de procéder § leur remon-
tage.

Remangue: S'assurer gue tous les
joinis en papier ne sont pas moisis.
Ne pas utiliser de liguide détan-
chéité sur les surfaces de contact da
carter.

Pignon

Synchroniseur

1. Engager le mayeu de synchronisa-
tion dans le manchon d accouplement.
2. Installer lez bonhommes de ver
rouillage dans les gorges du moveu de
synchronisation.
3. Placer un ressort & expansion sur
la partie inférieurs des bonhommes de
werrouillage de fagon & les maintenir &n
place sur le manchon daccouplement.
Remanter "autre ressort 3 expansion
du coté opposé du moyew de synchro-
nisation.
Remarque: $%assurer gue les ressorts @
expansion sont installés de chague
ciiti,

e s i h gy

T

TR02

Fig. AT-79 Remontage de ressort 3
BXDEnsion

Arbre récepteur

Remargue: Ne pas oublier d'appliguer
une couche de fluide de boite da
yitesses automatigue sur las surfaces
de contact coulissantes des coussi-
nets.

1. Engager le palier 3 la presse sur
I"arbre récepteur et remonter Pentre-
tojse d'arbre récepteur, le coussinet de
plgnon de marche arriére, le roulement
& aiguilles et la pidce despacement.

AT-29

Remargque: Au momant du remontage
de I'entretoise d'arbre récepteur,
s'assurer que le coté gui n'est pas
lisze est dirigé vers le palier princi-

1 Entreicise dlarbre récepleur
2 Coussinar de pignon de marche arridre
3 Roulement & aiguilles
4 Pidce d'aspaceament

ATI5g

Fig. AT-80 Remorntage de Ventretoise
o arbre réceptour

2. Remonter le pignon de marche
arridgre, le synchroniseur de marche
arrigre et OD (plgnon de stationne-
mentl, le couszinet de pignon OD &t lg
pignon 0D,

Aemangues:

a. Au moment du remontage du
pignon de stationnement, s assurer
que la surface lizse est dirigée vers la
pignon de marche armigre,

b. Au moment du remontage du
coussinat de pianon OD, aligner le
trou de graissage du coussinet avec
Iarbra racepteur.

Fignon de manche arriéne
Fignon de stationnemant
Coussinet de pignon 00
Pignon OO

Bl b =

AT ESS

Fig. AT-81 Remontage de pignon de
statronnernent af de coussingt
e gigeon O0

3. Remonter 'entretoisa de pignon
principal et engager & la pressa |e
coussinet de vitesse inférieure & |"aide
da I'owtil de montage de roulement
ST37750000.
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ST377 50004

—-I AT400

Flg. AT-82 Remontage de coussinet
de witesse inférieurs

4. FRemonter la vitesse inférieune, lo
synchranigeur de L-D et fixer le con-
tre-terow sur 'arbre récepteur,

Remarque: Lorsqu'on réassemnble la
manchon de synchroniseur L-D,
lepaulement plus épais doit &tre
dirigé wers le pignon de witesse
inférieure,

5. Installer I'arbre récepteur dans un
ftau en se servant de michoires
“souples”. Bloguer le contre-8crou sur
"arbre récepteur et le freiner.,

Couple de sarraga:
Contre-écrou d'arbre réceptour;
504 6,0 m-kg
(36 3 43 ft-lb)

=z L T-IF Freinage de contre-forou
d'arbre récepteur

Pymers Se renvoi

TgEpe (25 antretoises et les
mmme—e——= = =iguilles des deux clités
e o= 2ol
Seewous Soor permetire sux roule-
meerz 1 bowidles de tenir en placs,
= Fassw 2 [ide d'une graisse 3
mu ook avant de les instal.
-

2.  Engager lg guide d'arbre de reneni
ST23100000 sur le pignon de renvol.

ATLEM

Rondalle de butde
Entratoiss
Roulemant & aiguilles
Pignon de renwoi
Rondelle de butée
Arbre de reme

(= T S T X

Fig. AT-84 Remontage de planon de
renvoi

Entrainement aux roues

1. Engager 3 la presss le roulement
latéral de différentiel sur le carter de
différentiel en se servant de "outil de
montage de roulement latdral de dif-
férential STE3200000.

ST332000M

TMI13E

Fig. AT-85 Emmanchement § Is presse
de roulement latéral

2. Remonter les pignons d'engre-
nage, les pignons letéraux, les rondelles
de butda et Farbre de pignon sur le
carter de differential.

3. Ajuster le jeu longitudinal de
pignon  latéral pour obtenir un jeu
inférigur & 02 mm (0008 in) enm
choisissant wne rondelle de butée
appropriée.

Remargues:

d4. S'assurer gue les pignons latéraux
tourment $ans résistance aprés
ajustenent du jeu longitudinal de
pignon latéral,

b. Ce riglage doit &tre fait sur les deux
pignons [atéraws,

AT-30

Ciomparalonr microméirique [

!!.

Ta137

Fig. AT-86 Mesure de jeu fongitudinaf
de pignon latéral

Rondelles de butée de pignon |atéral

N Epzisseur 2n mrn §in}
i 0.7 (0,028)
2 0.8 (0,031}
3 0.9 (0,035]
4 1,0 (0,039)
5 1.1 {0,043]

4. Mettre de 'huile sur les dents de
pignon at |z surfeces des rondelles de
butée et s"assurer qu'ils Tournent sans
riéfstance particuliéra.
5. Remonter l"entraimement sux
roues sur le carter de différentiel.
Installer I'entrainement aux roues dans
un étauy en $¢ servant de méchoires
“eouples”. Bloguer les boulons de
fixation et z& servir d'une matidre
d ézanchéite,
Couple de serrage;
Boulons de fixetion d'entrafme-
ment aux roues:
B.0a 7,0 m-kg
{43 & 51 fr-ib)

Boite de vitesses

1. Emmancher 3 la presse les joints
d'étanchéitd de bride latérale en utili-
sant outil de montage de joint d"&tan-
chéité 5T33400001.

Remarque: Graizser les lévres des
joints o’ Etanchiité,

Fig. AT-87 Emmanchement de joine
dEanchdise
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= Eesooter e pgnon dhentraime
=== orincipal et ["arbre récepteur
==t dans le carter de boite.

2  Engeger la fourchette R-0D et la
Sochette L-D. Glisser la biellette 3
Sourche R-OD dans le carter de boite
= [ fourchetie R-0D puiz bloguer le
ot sur la fourchette en servant d'une
soupille darrét neuve,

L. Introduire le plongeur de verrouil-
laga sur le carter de boite. Placer la
bicllette & fourchette L-D par le carter
gz hoite, engager la commande de
stationnement et la fourchette L-D &
Iintérieur. Bloquer la fourchette L-D.
&  Introduire la biellette & fourche
de stationnement par le carter de
boite, |2 rondelle élastique de stations
nement, le ressort d'amrét de stationne-
ment ¢t la commande de stationne-
ment. Remonter la bague E et la
goupil le d'arrét,

Fourchette L-0

Fourchette R-0D

Commands de stationnement
Rassort d arrét de statonnement
Fondelie

Bague E

@ N ol b bl ==

ATADZ

Fig. AT-BE8 Disposition des fourcheties

6. RAemonter la bille d'arrét, le res-
sort de bille d'arrét et le bauchon de
bille d'arrét. Avant de blogquer le bou-
chion de bille d'arrét, mettre de "agem
d'étancheité dessus,

7. En se servant du guide darbre de
renvei ST23100000 engagé dans le
pignon de renvoil, remanter 2 pignon
de renval et les rondelles de butde sur
le carter de boite, |ntroduire I"arbre de
renvoi dans le pignon de renvol et
retirer |"outil spécial,

Remargues:
a. Faire sttention au sens de montage

de la rondells de butée.

b. §assurer gue |a section découpée
de I'zrbra de renvoi est placis dans
le m&me alignement que la plaguet-
te de retenus de palier.

B. Remonter l'arbre de pignon de
marche arriére, lg pignon de marche
arrigre, la plaguette de retenue de
palier et ke support de chguet de
stationnement.

Remargue: 5°assurer que la section
découpée de I'arbre de pignon de
marche arrigre est dans le méme
alignement que la plaguette de re-
tenuwe de palier.

Couple de serrage:
Ecrou de fixation de pignon de
march arriére {écrou double):
10412 m-kg
[¥2 4 87 fr-In)

Epzisseur de cale disponible

8, Awvant de remonter le carter de
différentiel complet, mesurer la
heutaur de roulement “H™ indiguée
sur la figure AT-89, Aprés avoir choisi
la cale appropriée, rémonter l¢ carter
de différentlel complet.

Fig. AT-89 Hawteur de rouwlement
latéral

Unité: marm (im)

Hauteur “"H™

Epasisseur

119,91 2 120,10 {4,7200 4 4,7283)

Mest pas nacessaing

119,76 & 119,80 (4,7150 & 4,7205)

0,2 (0,0073)

119,66 & 119,75 (4,7110 4 4,7146}

0,3 (0,0118)

10. Aprés avoir placé les biellattes a
fourches en position de point mort,
remonter le couvercle de carter de
boite sur le carter,

Remargues:

a. Sassurer gue le dispositif de
changement de vitesses (du coté du
couvercle de carter] s‘engage nor-
malement avec les supports de biel-
lettes & fourche,

b. 5i I'enduit & base de résine se dé-
colle du flletage de boulon, ne pas
réutiliser le boulon.

11. Remonter |a bwide latéral de
différentiel. Mettre de I'egent d’'&tan-
chéité sur le filetage. Uiliser la clé de
remontage de bride latérale
KW3B103707 et serrer las dorous de
bride au couple spécifié.

Couple di serrage:
Ecrou de bride:
12 3 14 m-kg
(&7 3 1071 fe-Ib)

AT-31

Fig. AT-80 Blocage d'gorou de bride
latérale de différentiel

Boitier de convertisseur

1. Remaonter le baitier de convartis
seur sur le carter de boite de vitesses.
2. PRemaonter le convertisseur de
couple dans le boitier de convertisseur
et le maintenir & 'aide de l"'outil de
maintien de convertisseur de couple
KWV31100600.

Remargue: S'assurer que le convertis-
seur de couple offre une mobilité
normale.
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ATa03
Fig. AT-81 Support de corvertisseur
de couple

3. Remontage la bride de réaction
compléte en choisissant la position
appropriée du convertisseur de coupla.
Remargue: STasurer gue le  joint
d'atanchéité tient parfajtement
autour du boitier de pompe 3 huile.

ATA04

Fig. AT-892 Remontage de la bride de
e tian compléte

4.  Introduire le tuyau despiration
danz le boitier de convertisseur &t |e
bloguer sur la bride de réaction,

Remarque: Sagurer que le joint
torique tient parfaitement en place.

5. Emmancher les roulsments a la
pressa sur Pentrainement primaire, le
pignon  intermediaire primaire et le
pignon d'entrée d'entrafinement princi-
pal en se servant de Fowtil de montage
de roulement ST233200000,
ST22452000 ot ST22350000.

B. Hemonter |'entretoiss et e

b. Au moment du blocage d"écron de
fixation de pignon d'entrainement
principal, engrener les deux jeux de
pignons pour empécher ¢ pignon

Remarqua: Ne pas oublier de remonter
le joint d'étanchéité.

8. Remonter la garniture de bride de
réaction et remonter ke couvercle de

d*entrainement principal de v P
Engrangge primaira,

ToOUrmer.

Remonter le filtre 3 huile,

Couple de serrage: R _— e ioi
Ecrou de fixation de pignon una!que.m bf"m e 1oy et
d’entrainement principal: s e i

60280 m-kg 9. Remonter le couvercle inférieur,

(43 a 58 fr-lb}

7. Femonter le pignon intermédiaing
primaire et le pignon d'emtrainement
primaire.

Bague d'étancheite
ATS0E
Fig. AT-33 Pignon dentrainement
primaire

le pignon diindicateur de vitesse, le
diaphragme & dépression et la tige de
commeande, les tuyaux de refroidisseur
d'huile, le contacteur de phare de
recul, le bouchon de widange &t le
bouchon du trou d'entretien.
Remarque: Remonter lez bouchons de
wvidange, de trou d'entretien et
d'orifice de remplissage &t mettre
de ['agent d'étancheéiteé sur les
filetages.

CONVERTISSEUR DE COUPLE ET

EMBRAYAGE

ol

Couvercle dembrayvage EI‘
{awor comvertisseur die couple)

3 + - ST 2 Cape de roulement

plgncn (entce o entrainemont pran; 3 Roulement 3 aiquilles de butés

pal, la rondelle-frein et ["écrou de 4 Plaque de retenue

fixation de pignon dentrainement 5 Disgue d'embravage

principal en respectant cet ordre. 3 zi*_“'“i“f’""“

Blogquer I'écrou de fixation su couple E J:::: :J::ﬁ:

spécifié et phier la rondelle-frein. O Restart i daphragme #4 Coge B soulenied

Remarques: :? ;Fitr:nﬂ'é:d‘lﬁiﬂ :: j-':nuss;ﬂri

= a u 15 EX e [=1g1 arret

= "T_alm i‘l.'lt-l'l-tllfll] dt bien “m_'m“r 12 Plaque de retenue 17  Joint wrigue
I"écrou  de fixation .de pignon 13 RBoulemant 3 abguilles de hutée 18 Couvercle dr convertisseur de couple
d'entrainement principal en st L
dirigeant sa face chanfreinée vers la
rondellze-frain. Fig, AT-84 Pigees composant fe convertisseur de couple

AT-32
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SEMONTAGE

Sorter un repére d'slignement sur
e ewertisseur de couple et sur le
=wwerile de convertissaur.

fﬂwpém d'alighement  4rany
Fig. AT-95 Porter un repére

d’alignement

2. Betirer le couvercle de convertis-
seur de couple en desserrant les quatre
boulons & [‘aide d'une clé pour
boulons 3 1éte six pans.

Remarngues:
a. Les boulons sont montés avec de
I'sgent d'étanchéité et peuvent

offrir une ceraine résistance au
moment du dessarrage.

b. Frendre garde de ne pas laisser
tomber le roulement de moyeu
d'embrayage: il ze démontz en
méme temps que le convertisseur de
couple.

o

ﬂ{ll.'
@

1 Cowreercle de comeertissaur
2 Cowssinet
3 Cage da roulermsent
4 Roulemant
5 Flague di retenus e
Fig. AT-85 Dépase du cowvercle de
converingeur os couple

3.  Retirer le jonc d'arrét. Déposer e
piston interme et le piston externe avec
le ressort de diaphragme en frappant
Iégérement dessus avec un maillet
souphe.

ATAQD
Fig. AT-97 Dépose de pistor

4. Déposar le disque d'embrayage.
5. Déposer le roulement de couwver-
cle d'embrayage avec la cage de roule-
ment ¢t la plague,

1 Couvercle demixay s é

2 Cage de roolement
3 Roulermant
4 Piaqua de retenue ATa10

Fig. AT-38 Dépose de roulemant de
cauvercle o embrayage

proe TR e T e e acin alla mmaaeln

Aemarque: Le convertisseur O¢ Coupe

&5t soudé et ne peut &tra démonté,

VERIFICATION

1. Sassurer que le convertisseur de
couple n'est ni endommags, ni fissurs,
ni déformé ocu ne préents de fuites
d'huile. Le remplacer quand cest ine
dispensable.

2. Retirer toutes les formations de
rouille des guides et des bossages.

3. Remplacer le disque d'embrayage
5l #5t wst ou endommagé.

4. Remplacer les roulements gils
sont usis ou endommagés.

5. Remplacer les joints d'étanchéité
qui ont é1é démontés,

G. Vérifier tous les composants. Les
remplacer quand c'est indispensable,
F. Mettoyer complétement le con-
vertisseur de couple quand son huile
est wsée en procddant de la fagon
suivante:

(1} Vidamger I"huile du convertisseur
de couple.

AT-33

{2} Verser de l'essemce sans teneur
de plomb ou du kérogéne dans e
convertisseur de couple [environ 0.5
livre {1-1/8US pt, 7/8 lmp pt) ]

(2] Appliguer un jet d'air comprimé,
nettoyer et widanger I'essence.

{4} Remplir le convertisseur de
coupls avec du fluide pour boite de
vitestes automatique [environ 0,5 litre
(1% USptr X Imppu]

(5] Appliguer une nouvelle fois un
et d'air comprimé et vidanger |e fluide
de boite de vitesses automatique.

REMONTAGE

Le remontage du convertisssur de
coupla at de 'embrayage s'effectue
Iimverse du démontage. Faire atien:
Lion aux points sulvants:

1. Ne pas cublier denduire toutes
les pléces de fluide de boite de
vilessas.

2. Faire attention au sens de re-
montage du ressort 3 diaphragme.

1 Piston interne

2 Ressort & deaphiradgmms
3 Piston exterme i
Fig. AT-8% Ssns de remontage du

ressort & diaphragme

3. Faire attention de fe pas endom-
mager les joints d'étanchéitd.

4. Sassurer que le jorwe d'arrét est
bien mis en place,

E. Awvant de bloguer les boulons de
fixation de couvercle convertisseur,
mettre de I"agemt d'étanchéité sur la
partie filetde,

6. La plague de retenue de roule-
ment de couvercle de converlisseur
installée est épaisse de 1,0 mm (0,038
in.. Si le disgue d'embravage frotte,
remplacer la plaque de retanue par uneg
plus épaisse.
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Panue de retanua de roulement
de couvercle de convertisseur

e Epaisseur an mm {in}

1,2 {0,047)
1.4 (0,065)
1,6 (0,063)
1,8 (0,071}
2,0 (0,078}

ok D R o=

POMPE A HUILE

e, 30 EOIRDED

-
-
s
-

Flaque de séparation
Bride de réaction
Epupape de modulation i dépressian
Pignon extédrigur

Pignan ntdricur

Balver do pompa i huile

Régulateur de pression

Soupape de commande d'embrayage

00~ O On Es LS RS —

DEMONTAGE

1. Desserrer les boulons de fixation
de boltier de pompe & huile sur la
bride de rdaction at les séparer.

ATAVE

Fig. AT-107 Démontage de iz pompe
& huile

e QQ
"

7. La mobilité du disque d'em-
brayege doit &tre vérifice d chague fols
gu'une ou plusicurs piéees de 'em-
brayage ou du convertisseur de couple
ont #td changées, Remontar |8 con
vartissaur de couple sur lo pompe 4
huile ot la bride rdaction compléte sur
le pignon dentrafmemant primaire.
S'assurer maintenant que le convertis-
seur de couple offra wune mobilité
mormale dans les deux sens de rota-
tion,

b

ATAVE

Fig. AT-T100 Pampe 5§ huile et S0UDd0es

2. Séparer les pignonms interne et
externe du boitler de pompe & huile,

Remargue: Falre attention de ne pas
confondre "orientation respective
des pignons interne ot externe.

AT41E

Fig. AT-T02 Pignomng interne et
exTerne

AT-34

VERIFICATION

1. Wérifier I'usure ou I'endommage-
ment des dents de pignan. Remplacar
lie joint d'étanchéité &l trop usd,

2. Utiliser une régle droite et une
jauge d'épaisseur pour maesurer e jey
compris entre le pignon interna {ou
externe} et le boitier de pompe. Rem-
placer si le jeu est supérieur 4 0,08 mm
{00031 in.

Jeu nominal:
0,02 & 0,04 mm
(0,0008 & 0,0016 in)

ATATE

Fig. AT-103 Mesure o jeu

REMONTAGE

Le remgntage s'effectus
"'ordre inverss du démontage.

clang

SOUPAPES DE
COMMANDE

La soupape de commande compléte
se compose d'omganes de précision et
exige des précautions particuliéras
gquand elle doit étre démontée &t ré-
parée. Une attention particulidre ast
requise pour dviter da mélenger ou de
pardro les ressorts ot les petites pitees,

Avant de procider sl remontage,
plonger toutas les piéces dans du fluide
de boite de vitesses automatique et
s"assurer gu'alles ne sont pas encrassées
par des charpies ou auires particules
minuscubes,
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DEMONTAGE

Desserrer let boulons de fixation de
boitier de pompe & huile sur bride de
réaction et séparer ces deuk organds.
Vair la Figure AT-100.

Soupape de commande
d'embrayage
Déposer la butée et extraire la

rezzort ainsi que 3 soupape de com-
mande d'embrayage.

Régulateur de pression

Déposer le dispositif de retenue
puis axtraire le ressort ¢t le régulatewr
de pression,

Soupape de modulation a
dépression

Chaszer la goupille darrét puis re-
tirer le manchon, la soupape de modu-
lation & dépression et le ressort.

Soupape de sireté de
refroidisseur d huile

Deszerrer le boulon et retirer le
ressort 3 lames et la bille d"acier. Faire
attention de ne pas perdre 1a bille.

VERIFICATION

1. S'zssurer gue les soupapes ne sont
pas briilées; les remplacer si néoessaire.

AT-3E

1 Bride da réaction

2 Goupille damit

3 Manrchon

4 Soupapa de modulation
& dipression

5 Ressort

B Boulon

7 Fessort & lames

B Bille d'acier

O Soupape de commands
dambrey sae

10 Hessort

11 Butén

12 Réoulateur de pression

13 Ressort

14 Dispositif de retanus

ATATT

Fig. AT-104 Emplacement des soupapes

2. Veérifier la résistance des ressorts
de soupape et les remplacer 5 néoes-
z3ire,

3.  S'assurer que la plaque de sépara-
tion et les garnitures ne portent pas de
traces d'endommagemeant ou dépdts de
calamine. Si ces éléments restent en-
craseis, Phulle sera dérivée dans le
conduites d'huile et cela aura pour
effet de provoquer de nombreuses
réections anmormales au sein du sy
tEme,

4. Varifier les conduites d'huile du
corps de soupepe et s'assurer qu'elles
ne présentent aucune trace de détério-
ration ou autres états anormales qui
pourraient entraver le bon fonctionne-
ment de |3 soupaps.
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Tableau des ressorts de soupapes

Ressort de u:;':‘f*lt“‘-‘ g::;:it; Nombre LTE.WF Installé
s pape ' = d'enroule- ibre
en mm {in) de boudin ment en mm {in) Lungu_nur Charge

| en mm {in) irm {in) en kg {Ib)

|
Soupape de _
commande | 1,0{0,039) 11,6 {0,457 7T 25,5 (1,004) 12 (0,51) 15133}
d'embrayage
Py 1,6 (0,063) 16,6 (0,614) 115 56,9 (2,240) 28 (1,10) 6.0(13.2)
prestion
Szt 0,9 (0,035) 7,6 (0,299) 13 31,6 (1,240) | 185 (0,728) 2.2 {4.9)
madulation " : Dl ¢ ri= ¥

REMONTAGE Remargue: HRemplacer linterrupteur normal et Uinstaller apris graissage au

Remonter a I'inverss du démontage,

Couple de serrage:
Boulons de fixation de baitier
de pompe a huile sur bride de
réaction:
1,6 32,3 mkg
(12 4 17 fe-lb)

INTERRUPTEUR DE
COURSE DE
CHANGEMENT DE
VITESSE

DEPOSE

Déposer Pinterrupteur de course de
changement de vitesse &n retirant son
boulon de fixation.

LLEU ATANE

Fig. AT-105 Ddpose de I'interrupteur
de course de changerment
dle vitesse

de course de changement de vitasse
il fonctionne mal.

REPOSE

Langle de montage de Pinter-
ruptaur de course de changement de
vitesse détermine le moment d'ac-
couplement de I'embrayage ot le dés-
accouplement de la vitesse, son réglage
est done tras délicat.
1. Placer I'axe de changement de
witesses sur la position “MN™.
2. Retirer la vis d'assemblage qui est
indiguée par une fléche sur la Figure
AT-106 et introduire une goupille de 3
mm (0,12 in.) de diamétre 3 la place
pour bleguer le contacteur interne de
rotor.

ATH19

Fig. AT-108 Blocage de rotor interne

3. S'assurer que le joint torique de
Finterrupteur de course de change
ment de vitesse présente un état

AT-36

fluide de bofte de wvitesses auto-
MaThg e,

4. Blogquer provisoirement les bou-
lons de fixation de l'interrupteur de
coursa de changement de vitesse, cfita
boitier serré sur la boite, 5 assurer que
I"axe de commande est mobile dans le
sens longitudinal et le congerver en
position rentrée,

ﬁ/ﬁ%
2

1 Axgde commands da changameant
VilEssg
2 Joint torigue

3 Cliguet
Fig. AT-107 Remoniage de Uinter-
rupteur gde courss de
changement oo vitesse

B, Basculer linterrupteur de course
de changement de vitesse sur la droite
ou sur la gauche pour s'assurer gue
Fencoche aménsgée sur laxe de
commande et le cliguet de [inter-
ruptewr s'engagent eén position centrale
puis bloquer les boulons,

6. Extraire la goupille qui blogue le
rotor em position et remonter la wis
d"assemblage.
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RECHERCHE DE PANNES ET REGLAGES

WERIFICATION ET REGLAGE AWVANT

LA RECHERCHE DE PANMNES ... ..
VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE. . . .. AT-37
VERIFICATION DU REGIME RALENTI

DU MOTEUR .

UEH!FIC.&.TI{}\S I'.':-E L& CI':II"."IHAND"
ELECTROMAGMETIQOUE DE L'EMBRAYAGE AT-37
VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR

DE COURCE DE CHANGEMEMNT

DE WITESSE ....

VERIFICATION DE L'INTERRUPTEUR

DE POMMEAU DE LEVIER DE
CHAMGEMENT DE WITESSES

VERIFICATION ET
REGLAGE AVANT LA

RECHERCHE DE
PANNES

VERIFICATION DU NIVEAU
D'HUILE
Huile:
Fluide de boite de wvitesse auto-
rratique DEXROM.
Quantité d'huile:
5 litres (10 % US qt, & 3 Imp qt)
Fréquence de rempiacement:
Aprés les premiers 1.000 km (600
milles] puis tous ks 40.000 km
{25.000 millas).

Remargue: Me pas mettre le moteur én
route en cours de vidange.

Wérifier le niveau d’huile de la fagon
suivante:

1. Metire le moteur en route et le
laisser tourncr au relenti pendant én-
viran 10 minutes de telle sorte gue la
température de Thoile atteigne de
30°C & 70°C (B6"F & 158" F)

2. Faire en sorte gue la voiture ne
soit pas penchie,

3. Mesurer le niveau d'huile aprés
avoir placd le levier de changement de
vitessas sur la position "P” et laisser le
moteur tourmer au ralanti.

4. Stassurer que le niveau d'huile se
trouve entre las repéras “L" et "H” de
la jauge de niveau. Si le niveau de
I'huile est infdrieur au repére L™,
remettre 3 niveaw, environ 0,40 litre

TABLE DES MATIERES

. AT-37

(3 US pt, ¥ Imp ptl. Vérifier une
nouvelle fois le niveaw.

(([DEXRON

[[IL  HI]]

ATAZ
Fig. AT-108 Jauge de niveau o huils

Remargues:

2. Me pas faire dépasser ie repére de
niveau “H" de la jauge.

b. Au moment de la mesurs, engager
la jauge de niveau o'huile dans
I'orifice d’slimentation de telle
sorte que les repéres "L et “H"
soient dirigés vers le bas.

VERIFICATION DU REGIME
RALENTI DU MOTEUR

Le régime ralenti du moteur doit
gtre parfaitement ajusté, 5l est trop
insutfisant, |2 vaiture ne peul démarmer
en douwceur et 5'il 5T trop Important,
un déplacement ou des chocs sont 3
craindre au moment du rangement de
la voiture ou au passage des witessas.

VERIFICATION DE LA
COMMANDE
ELECTROMAGNETIQUE

DE L'EMBRAYAGE

1. Déposer lz commande Elactro-
maanétigue d'embrayage.

AT-37

ESSAl DE CALAGE . ...vvriccniiiccinnnans AT-38

......... AT-37 QORGAMES A& TESTER ......... . AT-3B
METHODES . weeennenans AT-38

JUGEMENT. ; Ty T e AT-33

AT-37 ESSAl DE F'FIESSICIN DE LJGNE ............ AT-38
METHODES . AT-38

JUGEMEMT . S et ey R

RECHERCHE :'lE P.ﬂ.NNES .............. AT-41

GUIDE DE RECHERCHE DE PANNMES ..... AT-4H
TABLEAU DE RECHERCHE DE
PANNES DE LA BOITE FS3WFG0S ...

AT-42

2 Wérifier le fonctionnement de
catte commands en se référant 4 la
figure AT-1009.

Le fonctionnement de la com-
mande #lectromagnétiqus et normal
quand la tige de poussée sort guand
elle est excitée par 12V et qu'elle peut
étra pressée du doigt quand |"alimenta-
tian est suppriméde.

La distance “&" vaut 22 mm (0,87
in) lorsgue le dispositif est sous ten-
sion.

aTAZZ
Fig. AT-109 Vérification de fa
commande glectromagnétique
d'embrayage

VERIFICATION DE
L'INTERRUPTEUR DE
COURCE DE CHANGEMENT
DE VITESSE

1. Débrancher
I'interrupieur.
2.  Utiliser un contrdleur universel
{le régler sur la gamme ahm) et vérifier
la continuité entre les bornes du con
necteur en modifiant la positien du
levier de changement de vitesses.

I connecteyr de
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Pasition du lavier de
N&IHQEI‘I‘I ent di vitesse

Paints & vérifier —

oD

{13 @ (Interrupteur de
point mert)

MARCHE

MARCHE

ARRET

ARRET

ARRET

ARRET

& 3 @ (Contacteur de
sEeLritd)

MARCHE

MARCHE

ARRET

ARRET

ARRET

ARRET

@ ] @ {Interrupteur de
course di changement

de vitesse A)

MARCHE

MARCHE

ARRET

ARRET

MARCHE

MARCHE

I.'Er a @ [InterTupteur de
course de changement

de vitesse B)

MARCHE

MARCHE

MARCHE

MARCHE

ARRET

ARRET

ATET3

Fig. AT-110 Vérification de inter-
rupteur de course de changs-
ment de vitise

3. Remplacer [interrupteur s les
résultats obtenus ne cormespondent pas

VERIFICATION DE
L’INTERRUPTEUR DE
POMMEAU DE LEVIER DE
CHANGEMENT DE VITESSES

1. Déposer le coffrat console.

2. Débrencher le connecteur et wéri-
fier la continuité a "aide d'un con-
trfleur wniversel [réglé sur la gamme

ESSAI DE CALAGE
ORGANES A TESTER

1. Fonctions du comvertisseur de
couple,

2. Rendement géndral du motewr.

ahm).

AT&ZE
Fig. AT-117 Veérifiar I'interruptesr

aux indications du tableau ci-dessus. e pormmeay

Interrupteur de
Pelima Pousser Relachar Tirer

Points & vérifier ____“-—__.______

ta d
©a ® {;mr;uﬂégj X MARCHE ARRET ARRET
: Inta de
@@ 1p:mrr:;F;TEE ARRET ARRET MARCHE

AT-38

METHODES

1. Sassurer gue le niveau du liguide
de refroidissament du  moteur, le
niveay d'huile moteur et le nveau
d'huile de convertissaur de couple sont
Normamnx.

2. Laisser chauffer le moteur pen-
dant enwviren 10 minutes sous un
régime de 1.200 trfmn, levier de
changement de vitesse placd sur la
position “P"” de telle sarte qua ["huile
du convertissaur de couple atteigne
une température se situant entre 50 &t
80°C (122 3 176"F).

3. Placer le compteur U moteur
dans un endroit visibla & pertir du sitgs
du conducteur.

4. Placer des cales da roue sous les
rouses avant et arriére et serrer le frein
a main. Enfoncer complétement la
pédale de frein du pied gauche tout en
pressant la pédale d'accélérataur.

5. Placer le levier de changement de
witesses sur la position “D".

&. Enfoneer  progressivemant la
pédale dacctlérateur jusqu’d ce quells
touche le plancher et interpréter le
résultat  aobtenu  au  compie-tours
[régime de calage du moteur} dés que
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le régime moteur se stabilise puis re-
ldcher la pédale d'accélérateur.

7. Engager le levier de changement
de vitesses sur la position “N" et
laisser le moteur toumner & 1.200 tr/mn
pendant plus d'une minute pour lui
permeatire de refroidir.

Remarque: Ne pas oublier d'effectuer
I'operation décrite dans le para-
graphe 6 en moins de cing
sepondes, enfoncement complet de
la pédale d‘accélérateur d@ partir de
la position relichée, interpritation
du régime de calage du moteur et
relichement de la pédale d'accéléra-
teur compris, Cette phase main-
tenue risque d'endommager huile
et davoir un effet nuisible sur le
disgue d'embrayage.

Régime de calage:
Moteur A12:
1.950 i 2.250 tr/mn
JUGEMENT
i. 5i le rigime de calage est
supérieur aux spécifications:

L'embrayage patine et aucun 2583l
n'est requis. Séparer la boite de
yitesses de la wvoiture et wérifier le
convertisseur de couple.

2. 5ile régime de calage correspond

aiix sEscifications:

Le rendement du moteur et le fonc-
tionnement du caonvertisseur de couple
sont tous les deux normaux, Pour
s'assurer que |'embrayage & sens
unique du convertisseur de couple
nest pas grippé, procéder tout de
méme 3 un eS8l sur route.

4. Si le rdgime de calage du moteur
st inférieur aux spdcifications:

Le moteur ne fonctionne pes nor-
malement ou |'embraysge 3 sens
unique du convertisseur de couple
patina.

4. Dans les cas 2 ou 3, procéder & un

essal sur route en plagant le levier de

changement de vitésses sur la position

) B i

& 5i Fembrayage & sens unigue du
convertisseur de  couple  patine,

V'accélération est insuffisante tant

gue la vitesse de la voiture n'atteint

pas 50 km/h (30 MPH), mais elle
est normale pour les vitesses plus
flevdes,

& Si I'embrayage 3 sens unigue du
convertisseur de couple est gripp,
la witesse de la voiture sera limitée
environ 3 80 km/h (20 MPH). Si le
cas & présente, la température de
I'huile du convertisseur de couple
augmentera se fagon anormale.

# Si le résultat des essais mest pas
gatisfaisant & n'importe quel régime,
le moteur doit étra wérifié et réparé.

ESSAlI DE PRESSION

DE LIGNE

S le passage des vitesses semble
anormal, ne pas oublier de vérifier la
pression de ligne.

LIn choc important au moment de
la montée des viteses peut parfois
trouver $on origine par une pression de
ligne trop importante.

#& Le patinage ou un fonctionnement
anormal est soUVenT provogué par
une fuite d'huile de la soupape de
commande.

METHODES
1. Déposer les deux bouchons
borgnes du couvercle d'engrenage

primaire & I'aide de la clé de démon-
tage ST25480000 et fixer I'accessoire
de contrile de pression d'huile

KW3I1100650 & la place, Awvant de
retirer les bouchons borgnes, ne pss
oublier de déposer |"avertisseur.

1 Pressson ON (embrayage cngagél
2 Presgion OFF lembraysoe libérél .0
Fig. AT-112 Mesure de pression de
ligrre

2. Débrancher le tuyau souple 3 dé-
pression de commande de frein a dé-
pression  au  miveau du  collecteur
d'admission et installer un vacuométre
& la place,

AT-39

ATAZS
Fig. AT-113 lnstallation du
VRCLTE TS

3. Placer le manométre et lg vacuo-
metre dans un endroit visible a partir
du sigge de conductaur.

Fig. AT-114 Essai de pression de ligne

4. Placer des cales de roue sous les
foues awvant ef arriére et Serrer
correctement le frein & main. Main-
tenir la pédale de frein complétement
enfoncée du pied gauche tout en en-
fongant la pédale d'accélérateur.

6. Masurer la pression d'huile du
circuit de pression “ON* puis “OFF*
quand la levier de changement de
vitesses est placé sur les positions “D™
et “N'. Mesurer la pression de ligne &
trois niveaux de dépression différants:
au ralenti, @ environ 250 mmHg {10
inHg) et environ 100 mmHg {4 inHg).
Relever les indications du vacuométre
gt du manométre pour chagque posi-
tign,

Remarque: Les caractéristiques de
pression d’huile des positions "D",
“L™ "“0D" et “R"™ sont identiques.
Les caractéristiques de pression
d'huile des positions “N™ et “P”
sont identiques.

JUGEMENT

1. La pression de ligne est normale si
alle attgint la zone sombre illustrée par
les Figures AT-115 et AT-116.
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Presaion de ligne

Preasion de ligne

psi kgfem?

140+

1204

804

G

40

1o

(-]

i

mmHg 400 300 200 100 i

kg 15 10 5 0

Dutpression da collectenr d"sdmizsion AT4ZE

Fig. AT-115 Caractéristiques du circuit oe pression "ON™

psi kgfem?

1404

120

104

mmHg

400 304 200 100 0

15 10 5 L}
Dépression du collectenr d'admision

ATA429
Fig. AT-118 Coractéristiques du cireuit de pression “0OFF™

AT-40

2. Si la pression ne correspond pas 3
), soit la soupape de commande
d'embrayage, soit le régulateur da pras-
sicn ou la scupape de modulation 3
dépression est peut-étre défeciususe,

3. 5ila pression ne correspond pas 3
@ et (), la soupape de siireté du
refrokdisseur dhuile est peut étre dé-
fectueuse.

4. 5Si la waleur ne correspond pas @
(3, soit Iz soupspe de commande
d'embrayage, soit le régulateur de pres-
sion et peut-itre défectueux,
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RECHERCHE DE PANNES
GUIDE DE RECHERCHE DE PANNES

Organe & tester

Processus

Warification

-

2

m

o

. Jauge de niveau d'huile

. Tringlerie de commande de boite de vitesses

. Commande d"embrayage

. Interrupteur de course de changement de vitesse

, Régima ralenti du moteur

. Dépression du collecteur d'admission

. Foncticnnement pour chague position

. Glissement de la voiture

Varifier le niveau d’huile avant et aprés avoir progéds
& une racherche de fuites d'huile,

Manceuvrer le levier de changement de vitesses et
g'assurer que le réglage des positions “R™, “P*, “L",
“0 et QD" est normal.

Placer la clé de contact sur ON, manocuwrer le
pommeau du levier vers I'arridre et vers I'avant aprés
avoir plack le levier de changement de vitesses sur
towtes les positions sauf sur “N" et “"P"" puis s"assurer
que la commande #lectromagnétigue fonctionne en
fcoutant le bruit produit par la manipulaticon.

S'assurer que le démarreur s& met en route sur les
positions “N" et “P".

Engager le levier de changement de vitesses sur la
position “L* et le déplacer vers I"avant de la woiture
pour 5'assurer que I'embrayage est engags.

Placar le levier de changement de vitesses sur la
position “D" et le pousser plus lain vers Varriere de la
voiture pour §'assurer que |‘embrayage ast engage.

S'assurer que le régime ralenti du moteur @St con-
farme aux spécifications.

S'assurer que la dépression du collecteur d'admission
pst supérieure ¥ —450 mmHg (—17.72 inHg) au
régime ralenti et qu'elle augmente au fur et & mesure
que la pédale d'accélérateur est enfoncée et que le
Fisgime motaur sugmente.

Freinar au régime ralenti et déplacer ¢ levier de
changement de vitesses de la positions MY O la
position “L", de “N™ & D", de “N" & "0D" et de
MY O3 "R™ et sassurer que 'embrayage sengage
remalement.

S'assurer qu'un glissement se produit pour les posi-
tions L™, “D", “OD" et “R™.

Masure

—

. Essai de calage
. Eszai de pression de ligne

YWoir & la page AT-38.
Waoir & la page AT-39.

Easnl sur routs

By =

. Démarrage

. Passage des vitesses

. Stationnement

. Aurtras

Aucun choc ne dolt &tre ressentie.

Engager les vitesses et s'assurer gu'aucun choc anor-
mal ne s¢ produit, que le moteur ne s'éemballe pas,
qu"aucun retard ne s& produit au moment da engage-
ment de 'embrayage.

Engager le levier de changement de wvilesses sur la
position "P* quand la voiture ¢st en pente et s asEUner
qu’elle est retenue ainsi.

Relever les bruits inhabituels d'engrenage, les fuites

d'huile ou tout autre phénomene ansrmal qui sarait
releveé au cours des essais précizés plus haut.
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TABLEAU DE RECHERCHE DE PANNES DE LA BOITE FS3WF60s5

- T ne &tre mis en ro El ir des itigns "N e
Le moteu peut &t ute 3 partir des posit "N et "P

COhui

Le démerrey

r towrne-1-il?

Mon

f

Le moteur tourna-t-il?

i

Mon

Vérifier le démarreur, IMinterrupteur
dallumage et la batterie.

Défectueux Etat norrmal

I

Mauncais réglage du mateur

Mauvais montage du
convertisseur de couple et
du plateau d entrainement.

Wérifier l'intermupteur de
course de changement de

vitesse. Voir page AT-37.

Renouvellar le réglage,
la charge ou remplacer,

Défectusux Etat narmal

Ajuster la position de Minterrupteur | | Mauvais c3ble ou
de course de changement de vitesse | | connecteur
ou remplacar. défectueu,
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La voiture ne marche pas.

Quelle gue =it |3 position du levier.

l

i rifier 'interrupteur de
—ourse de changement de

Wérifier le niveau d huile.

rz=sse, Voir page AT-37.
Insuffisant l Miveau normal
Défectusux Etat normal 1 ]
Teuter d Wérifier la pres:‘.i:'.:m d'huile
I ;?:m‘.;:- & [circuit de pression “ON" sur
Régler I'angle Vérifier I'interrupteur i position “D"}.
| de montage ou de pommeau. Défectueux Etat normal
| remiplacar. Woir page AT-38. I I
Wérifier l'interrupteur de course Wérifier la pression d'huile (cireuit
de changement de vitessa. de pression “0OFF" sur position
Défectueux Etat normal Voir page AT-37. pLE
! —l Trap &levés Etat normal
By Mauvais cablage. I
remplacer.
Diéposer a2 boite de
Défectusux Etat normal vitesses.
-| <« D @
Régler I"angle de e
mantage ou remplacer. Viésifler s cibtags. Soupape de shreté ‘l.-"Erifier I"état
de refroidisseur du disque
d'huile défectususe. d'embrayage,
Défectusux Etat mormal
I Défectueux Etat normal
Dénnzer la boite de ]
witesses. |
Remplacer Pistan, ressort &
I diaphragrme ou
Wirifier le montage du bague d'étanchéitd
Réparer ou remplacer. filtre & huile et de la defectueux.
conduite souple
d’zspiration.
Défectueux Etat mormal

Wérifier le fonctionne-

Réparer ou remplacer. ment des soupapes.
Défectueux Etat normal

Réparer ou remplacer.
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e

Vérifier le niveau d'huile.

Insuffisant

Marrmal

Ajouter de [huile.

Faible

Vérifier la pression d'huile
[circuit de pression 0N sur position "D™),

MNormal

Séparer la boite de vitesses de
L wariture,

Vérifier le ressort de régulateur

|

Vérifier la pression dhuile
[circuit de pression "OFF" sur position D).

Elewéa Maorerale

di pression,
Séparer la boite de viteses
Défectueux Meormigl de la voiture.
| I + De @
Remplacer le ressort. Verifier le fonctionnement de la > T
pompe a huile et le montage du oupape de surete Vérifier le disgue d'embrayage.
tuyauy souple d'aspiration et du refroidisseur d'huile i D
filtre & huile. défectucuse. | P
Défectuaux | |
Défectueux Normal Piston, ressort 3 diaphraome,
I_ I Remplacer. bague d'étanchaité defectueux.
. Werifier ie fonctionmement
I :
Réparer ou remplacer Irimte peliitey
Defectusux Maormal
Réparer ou remplacer. ®
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Le passage des vitesses est dur ou impossible.

Le passage des vitesses est-1l possible quand le moteur est arrété?

Mon Oui
Le passags des vitesses estl passible Vérifiar le niveau d'huile
& I"aide du levier de changement de
vitesses E de la baite quand la - I N i
tringlerie de commande est Incuffisant O
désaccouplée de |a boite? | |
: Ajouter Wérifier la pression d'hujle
Mon Oui de I'huile. {ircuit de pression “0OFF" sur
l positian “N),
Faible Mormale
Séparer la boite de vitesses de
la voiture. | |
Vérifier IMinterrupteur de course de Wérifier la pression d"huile
De (@ - changement de vitesse. (eireuit de pression *“ON" sur
Voir page AT-37, pasition “N").
Virifier Ajuster la B Tetsimer e Horas
fourchette et tringlerie de Elevée
ielistie o CORVRETICIS Réajuster ou Weérifier la tension |
che. baite de wi J . = E
fourche i B vites5es ‘ remplacer. | de Ia batterie. Séparer_la boite de vitesses
Défactususe Mormale Défectuause MNaormale de la voiture.
Vérifier | Wirifier la La soupape de L& comvertisseur de
Remplacer. E dl"‘"'r h Recharger. commande electro- | | streté du refroi{ | couple tourne-t-il
btk magnétique disseur d'huile || dans les deux sens
| d’embrayage. st défectueusa.| | une fois remonté?
Défectusux [ ' i Mormal Défectususe Normale
]
Remplacer. | | Vérifier l¢ jeu longil Réparer ou Virifier le hlaan Qui
x twdinal de chague remplacer. ciblage. | |
p-gml:m_ Défectueux Marmal . Wérifier le piston,
Défectueux Mormal | L'embrayage | | le ressort & dis-
| ] frotte. phragme et le joint
R | Wirifier les roule- Fiéparer ou Les soupapas | d"étanchéité.
ETRN PR ments de carter de remplacer. sont
boite de vitesses, défectususes.
Réajuster en choigizsant
une plague de retenue de
Défectusux i | M ormau roulement appropride.
Remgl Wiérifler 1"état des
emplacer. autras pikees, réparer
ou remplacer s'il ¥ Défectueux Mormaux
a liew, |_ ]
Reéparer ou
remplacer. @
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—
Ea transmizsion se dégane de la vitesse engagide. “
—— —

Déterminer la position de dégagement.

Meanceuvrer le levier de changement de vitesses pour s'agsurer si le pignon de boite peut &tre résllement engagé.

Défeciueus Mormal
Ajuster le tringlerie de commande Vérifier le desserrage du moteur, |a déformation permanente ou tout autre
& distance. défaut.
Défectusux Mormmal
Réajuster ou remplacer. Séparer la boite de witesses de la voiture.

Virifier la rupture ou leur déformation
permanente des ressorts d'armét.

Dréfectueux I Mormal

I I

Wérifier I'usure ou 1a déformation de gorge de
Remplacer. bille de biellette.
Défectueux Mormal
| |
Vérifier I'usure ou la détérioration de chaque
Remplacer. pltoe do cynchroniseur,
Défectusux Mormal

| |

Vérifier I'usure ou le desserrage de la section

Remplacer. cannelée de "arbre récepteur et du moyeu.
Défectusux | Normal
Wégifier I'usure ou la déformation des roule-
Remplacer. ments de carter de boite de vitesses et les
remplacer 87l y a lisuw.
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_Un grand choc est ressentit & la mise en marche et au passage "
des vitesses,

La pédale d"accélérateur est-elle enfoncée au moment du passage des vitesses?

Qi Mon
Relicher 1a pédale d'accélérateur au Veérifier le régime ralenti du
moment du passage des vitesses. moteur.
Défectueux Mormazl
gy Wérifier le diaphragme 4 dépression et la
Reajuster. canelization.
Défectueus Mormale
Ré . Wérifier la pression d’huile {circuit de
eparer ou remplacer. pression “ON* sur position “D*).
Elevés Mormale
Soupapes de commande Weritier la pression dhuile [circuit de
défectueuses. pression “0OFF" sur position "'D”).
Faible l Mormals
Soupape de streté de refroidis- Piston, disque d'embrayage, ressort & dia-
seur d'huile défectususe, phragme ou joint d'étanchéita défectusux,
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Le moteur £'embsalle en cours de conduite.

Lz main est-elle posée sur le pommeau du levier de changement de vitesses?

Oui MNan
La retirer. “érifier le nivesu d'huile,
Insuffisant I Mormal

| |

z : Wérifier I'interrupteur de course de change-
Ajouter de I'huile. ment de vitesses. Vioir page AT-37,

Anormal Mormal
. Wérifier I\
Réajuster ou remplacer. U;: ;r;'gtggptﬂur de pommeau,
Défectuaux Maormal
Réparer ou remplacer, Mauvais ciblage,

=

Aesdlération insuffisante, \

Wérifier le régime de calage.

Faible | Elayé
| J

Vérifier par référence au processus de
détection de "patinage d’embrayage®.

Réajuster le moteur.

Veérifier le régime de calage,

I Diifectueins

Défaut de 'embrayage d sans unique du convertissaur
de couple.
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SPECIFICATIONS D’ENTRETIEN ET
SPECIFICATIONS TECHNIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

Type de boite de vitosses
Ordre de passage des vitesses

Convertisseur de couple
Type

. FSIWFG0S
B R L
Appuyer I_I_l
F D OD

Rapport de couple de calage

Convertisseur de couple
symiétrique 3 3 éléments, 1
étage bi-phasé.

2T
., 1.950 5 2.250 (moteur A12]

Monodisque, humida

- 140 {5,51)

Tour/minute du moteur calé tr/min = &
Embrayage

g BT e R R R P S P a2

Diamétre axtéricur mmirm {in

Diamétre intérieur mm {in]

Posmpse & huile

MNombre de pompes

Modéle synchromisé

Rapport de diémultiplication
Premigre (L)
Seconde (D]

Trol e (OO ol
Marche amridre (R} e
Entrainement aux roUes
Rapport de démultiplication de pignon d'indicateur de vitesse

Capacité

Litre (US gt, Imp gt

. 108 (4.25)

.. Pompe § engrenage interne

entiraing par engrenage.
1

w Warner

1,603

. 1,000

SPECIFICATIONS TECHNIQUES

Jew réactif de denture d"engrenage
Pignen d entrainement primairg
Pignon intermédiaire primaire
Pignon d'entraimement principal
Pignon de premigra
Pignan OD
Engrenage de marche arriére

Pignon de marche arriére

(11 T R ——

i {in)

MM AN} e ——

mirm {in)

LT T

o (in]

- 0,726
. 1,846

4,692
16/14

, Fluide de boite de vitessas

automatigue DEXRON,

500103 8% )

0,06 4 0,16 (0,0024 a 0,0063)
0,06 4 0,16 (0,0024 a 0,0063}

. 0,03 40,13 (0,0012 & 0,0051)
.. 0,05 a 0,15 [0,0020 & 0,0058)
.. 0,05 a 0,15 [0,0020 & 0,0058)

0,05 & 0,15 (0,0020 3 0,0059)
0,05 40,15 {0,0020 2 0,0059)



Boite de Vitesses Automatique

Pignon d'entrainement aux roues  mm {in) ceremmsmenmnees 10,06 & 0,16 (D,0024 3 D,0063)
Jew longitwdinal
Pignon de premiére FRIETY BITT ooeccs e smssasssmsssemmmsspemmmnsmrmnrssenrimeee e e 8 0,300 (10,0072 3 0,01 18]
Pignon OD T () — esmmsemamsremssrseamenenenseree. . Op20 @ 0,30 [0,0079 3 10,0118)
Engrenage de marche arriére BT T v e et i i e e A i 0,20 & 0,30 (0,0079 3 0,0118])
Pignon de marche arriére - B [ e Rt TR S o e L - 0103040 {00039 3 0,0157)
P‘ign-un de renvoi i i) e e e 0,10 3 0,40 {D,0039 3 0,0157)
Jeu entre bague de synchronisation et pignon
Mominal mm {in) T CTRRA R, b 5 [} L T
Limite admissible o R N R R L I L S P R R 0,5 (0,020]
Cale de réglage de roulement latéral de différentisl
mamlnY e e e e s 0.2 {0,002]
0.2 (0,02]
Rondelle de butée de pigron latéral de différentiel
mmm {in) ... 0.7 (0,028]
0,8 {0,032)
0.9 {0,035)
1,0 {0,039)
1.1 {0,043)
Plague de retenue de roulement de couvearcle de comvertisseur de service
(TR 1) — 2 1,2 |0,047)
1.4 (0,055)
1.6 (0,083)
1.8 (0,071}
2.0 (0,072)

COUPLE DE SERRAGE

BOITE DE VITESSES

Boulons de fixation du boitier de convertisseur sur le

bloc-cylindres Mk [Felb} o e ———— 108 &,1 (12 & 15)
Boulons de fixation de carter de boite de vitesses

sur le support de montage TR R [0 ] e R N G S RO 60480 (43a58]
Boulons de fixation de plateau d'entrainement sur le

bloc-cylindres m-kg {ft-lb) .......... 5,04 6,0 (36 a43)
Boulons de fixation de bride latérale sur arbre de

transmission I e e e 4,04 5,0 (29 4 36)

BOITIER

Boulons de fixation de boitier de convertissasur, couvercle de pignon
primaire et eouvercle de carter de baTte de vitesses

Largeur sur plats de boulons 3 téte six pans
de 12mm m-kg {f1-lb} s 18 2,1 (12 & 15)

Largeur sur plats de boulons & téfe six pans
de 10mm m-bog (FE-T) 064 20285 {4,645.9)

AT-E0



Som= o= Wassses Automatique

ENGRENAGE DE TRANSMISSION

Contre-ferou d'arbre récepteur =1 T - . 5,0 & 6,0 (36 3 43}
Ecrous de montage d'arbre de pignon o2 —a—e s

e - w -~ 10a12 (72387
Ecrou de montage de pignon d'entreine—eT orocosl

ey el e ey &,0a8.0 {43 2 58)
Boulons de fixation de couvercle de comwr =

TN o 1642,1(12315)
Boulons de fixation de boftier de pomps 2 ~2 iz =
couvercle de convertisseur g -l e R g 16421 (12a15)

Boulons de fixation de plague de séperetion sr oroe
de réaction mey T i 16542112315

ENTRAINEMENT AUX ROUES

Ecrous & bride m=kg (7= — . 12a 14 (87 a 101)

Boulons de montage d'entrainement final
kg (Fedd 2 S i e B,0a70 (43 ab1)

AT-51



Boite de Vitesses Automatique

OUTILS SPECIAUX POUR L’ENTRETIEN ET LES REPARATIONS

; Emolové Page de
- Mumara d'outil o mploy SR,
B Description pour J N® de
nom de Fowtil Unitd: mm (in) | le modél St
1. | KW32100500 Cet outil sart & maintenir |3 boite compléte sur un socle de réparation. | FS3WF- | Fig. AT-53
B0S
Acpessoire F4WE-
d’entrainerment B0A
aux roues et de
boite
SEQTT
2. | KW3B103701 Cet outil sert & maintenir la bride latérale de différentiel en place FSIWF- | Fig. AT-59
pour dasserrer ou blaguer I"écrou & bride. G605 Fig. AT-90
Clé de bride F4WF-
latérale \ 104 (4,09) dia. 60A
\/ SE073
3 RV 38103800 Cet outil sert & chasser le roulament de différentiel du carter de FEIWF- [ Fin AT-B2
différenticl. 805
Outil de démaontage FAWE-
de roulemeant latéral GOA
de différentiel
1300(5,12)
SECSD
4. | §T23540000 Cet outil sart & chasser I"axe qui retient la fourchette sur la biellette. Pour Fig. AT-72
tous les
Poingon d'axe de il

biellette & fourchs

153 (6,00

4 {0,16) dia.

SE0EZ
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| | FPaede
Muméro d'ourtil | Empiowé | | _# e
M & Description | Do ] .
de |'outil Unité: mm {in} le modess ol
mom aurti a i ;:I;_'.I'E
5. | ST23100000 Cet outil sert & chasser et a remonter "arbre de renvoi de et sur le FEIWF- Fo AT-5H
) carter de boite, BOS Fo. AT-84
Guide d'arbre FAWE-
de renval BOA
Fawesl
R3IWESL
3]
.ﬁﬂﬁi“ b o mﬁ‘llﬁﬂl
@ \',//
SEOES
6. | ST33400001 Cet outil sert & emmancher les joints d'étanchéité latéraux sur le FS3WF- | Fig. AT-87
carter de boite de vitesses et sur le couvercle. 605
Ohutil de FAWF-
montage de 60A
joint d*étanchéité
SEAZE
7. | ST37750000 Cet outi sert su montage au coussinet de pignon de premiére sur FSIWF- | Fig. AT-82
Farbre réceptewr, 2
Dutil de montage ESWE-
de roulemant A
SEOSE
8. | ST33200000 Cet outil sert  emmancher le roulement latéral de différenticl sur FS3WF- | Fig. AT-85
le carter de différentiel. 1 sert également & emmancher les roulements | 805 Page AT-32
Outil de mantage sur le pignon d'entrainement primaire et le pignon dentrée FaWF-
die roulemant latéral| B0A

de différentiel

d'entraimement principal.

60 (2,36) dia.

SEGE1
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Merméro dloutil Employé ré;’iﬂiﬁ:ﬂu
Deescripti o
b - f['nutil e Unité: mm (in] | le r’;.u.lj;t:ale N® de
- figure
8B | 5220000 Cet outil sert 3 remaonter la roulement de pignon intermédizire FS3WF- | Page AT-32
primaire, cfté le convertisseur, 805
Diezi 0= montage FAW-
&= mousment BGA
= zorz recepteur 390 (1533) FSEW-
G3A
FS5C-
34 (1,34 din. B3A
FS5C-
28 (1,10) dia SE330 71B
0. | STZ24=2000 Cat outil sert 8 remonter le roulement de pignon intermédiaire FS3WF- | Page AT-32
primaire, ot le couvercle de pignon primaira. 605
De=ii d= mmantage FaW-
o DU STmENT EEL
<'aoe récepteur 400 (15,7) RAW-
63l
R3W-
65L
Diamétre extédeur 45 (1.77) FSbC-
Diamétre intérieur 36 (1,47) 958034 634,
11. | KW31100600 Cet outil sert § supporter le convartisseur de couple dans le boitier FS3WF- | Fig. AT-53
de convertisseur, a5 Fig. AT-91
Ozl de maintien
coewerTigseur de
L= Bows_
L
V SE4GD
12, | EVIT100550 Cet ensemble est employé pour wiérifier la pression de ligna. FS3WF- | Fig. AT-114
' i C'ast le méme outil que le 5T25055001 sauf la clé (ST25480000). 605
Ens=mile
IMEBnMETTe
reT22051007
Manormitre
Conduite souple
-5 125053000
-3 T 25054000
Adzptateur
| ST25055000 1)
Adaptateur
-5 T 25430000
Clé

SE4649

AT-b4









